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Eessona
Hea Lugejal

Sa hoiad kaes raamatut, mis piiiiab linnulennult anda iilevaate Kaitselidu meren-
dusalasest tegevusest labi aegade.

Algmaterjalina on kiesoleva viljaande esimeses osas kasutatud lisaks vihestele
arhiivimaterjalidele kirjandust, malestusi, intervjuusid ja Kaitseliidu ajakirja Kaitse
Kodu! ning malevate Teated 1930-1940. aastate numbreid. Viimastes aval-
datud kaskkirjad ja erinevad protokollid vaimaldavad taastada suhteliselt tapselt
Merekaitseliidu tolleaegse kronoloogia. Olukirjeldusi Sppustest ja tegemistest
leidub aga ajakirjas Kaitse Kodu!.

Kéesolev kogumik annab hea ajaloolise iilevaate Eestis rannikukaitse arendami-
seks tehtud ettepanekutest ja otsustest aastatel 1930-1940. Vérdlusena saa-
me iilevaate ka sellest, mida me pérast taasiseseisvumist oleme samas valdkonnas
tdnaseks saavutanud.

Meie iihine arusaam Kaitseliidu voimalikest iilesannetest Eesti sjalise rannikukaitse,
sadamakaitse, mereseire ja merepaaste valdkonnas ei ole viimase 100 aasta jooksul
oluliselt muutunud. Vabadussaja voiduks oli mereteede avatus ja kaitstus meile olu-
line, see voimaldas Briti eskaadril ja Soome vabatahtlikel meile appi tulla. Termino-
loogias on varasema rannakaitse asemel kasutusele véetud termin rannikukaitse, kuid
NATO kollektiivkaitse raamistikus on need iilesanded sisuliselt samad, mis varemgi.

Kaptenmajor Jaen Klaar viitab oma artiklis ka paris algusaegadele, mil
meie esivanemad siinsetele randadele elama asusid ja merd saitma hakkasid.
Riikide ja rahvaste majanduslik heaolu on alati séltunud neile vajalike kau-
bateede avatusest ja iga riik on pidanud oma mereteede avatust ka kaitsma.
Jaen Klaar teadis Kaitseliidu territoriaalsete iilesannete komplekssust oma
praktilistest Vabadussoja ajal ja hiliem Merevies laevakomandérina saadud
kogemustest. 1919. aastal tuli tal juhtida ka Saaremaa massu likvideerinud
karistussalka.




Ajalooliste andmetega tutvudes nieme, et Kaitselidus enne || maailmascda
Mereviega koostéos loodud vabatahtlike sadama- ja rannikukaitseiiksuste, val-
vepaadimeeskondade, vaatluspostide ja mereside baasil saavutati véimekused ja
valmisolek, milleni me tdna oma rannikukaitses veel ei kiiiini. Naiteks Kaitseliidu
toonane valmisolek olulisemate laevateede ja faarvaatrite mineerimiseks. Samas
tuleb tagasivaates jireldada, et Merekaitseliidu ametlik loomine toimus liiga
hilia. Merekaitseliidu alliiksusi hakati malevates moodustama kiill juba 1930-te
aastate alguses, kuid esimesed sojalise viljadppealased erikursused Merekaitse-
lidu alliiksuste juhtidele korraldati alles 1938, vahetult enne Venemaa poolt
pealesurutud baaside rajamist ja jargnenud poliitilist alistumist.

1990. aastatel Kaitseliidu taastamisele jargnenud perioodi kirjeldavatest
artiklitest ndeme, et vabatahtlikud Kaitseliidu liilkmed on Kaitseliidu mereiik-
suste taastamiseks jarjekindlalt ja sisukalt tegutsenud. Paralleelselt taidetakse
ka rahuaegseid mittesojalisi iilesandeid, sest Kaitseliidult loodetakse abi
ka hadaolukorras vajalike merepaiste- ja reostustorjeiilesannete teostamisel,
iildise turvatunde ja iihtekuuluvustunde loomisel, tihtpievade tihistamisel
ja traditsioonide jargimisel, igapdevase kogukondliku elukorralduse toeta-
misel, noorte juhendamisel, liitlastega vajalike kontaktide ja séprussuhete
loomisel ja Eestis toimuvatele ihisoppustele vajaliku HNS (Host National
Support - vastuvotva riigi toetus) voime osutamisel. Avrtiklites tuuakse
hulk positiivseid naiteid Tallinna, Saaremaa, Parnu ja Viru malevates
vabatahtliku algatuse korras toimunud mereiiksuste loomisest ja hiljutis-
test viljadppeiiritustest, millega on kaasnenud uute lilkmete liitumine ja
vabatahtlike huvi kasv Kaitseliidu vastu tervikuna. Pisut vordlusmaterjali
on toodud ka meie naaberriikide Rootsi ja Taani vabatahtlike kodukaitse
alliksuste tegevusest ja nendega alustatud koostésst, huvi koostéé arenda-
miseks on vastastikune.

Praegu kehtivas Kaitsevie 10-aastases arengukava koostamisel loobuti raha
puudusel Merevies eraldi rannikukaitse- ja sadamakaitsevoime arendamisest
ning varem Kaitsevde ajateenistuse baasil Merevie ja Ohuvie baaside kait-
seks ette valmistatud reservalliiksuste arvu vahendati. Territoriaalkaitse valdkond
anti sisuliselt tervikuna Kaitseliidule ile. Kaitsevde vieliikidele, sh Mereviele




ja Ohuviele viekaitseks ja baasikaitseks vajalike reserviiksuste ettevalmistamist
kasitletakse nuiid Kaitseliidu iihe territoriaalkaitselise iilesandena, kuid selle iiles-
ande téitmiseks vajaliku valmisoleku saavutamine votab veel aega. Hetkel toimub
Kaitseliidu eestvottel vaeliikide iilese territoriaalkaitse doktriini ettevalmistamine
ning konkreetsete vabatahtlike alliiksuste ettevalmistamiseks vajalikud ametlikud
kisud ja plaanid alles valmivad.

Viimastel aastatel muutunud rahvusvahelise olukorra tottu on liitlaste laevade
ja lennukite osalemine Eestis toimuvatel Gppustel oluliselt intensiivistunud.
Lshiaastatel see olukord ei muutu, sjalise kriisi korral loodame NATO liit-
laste abile ja nende iiksuste Eestisse saabumisele veelgi suuremas mahus. Krisi
korral ei tulda meile vaid Miinisadama ja Amari lennuvilja kaudu, peame
sellega arvestama ja valmistuma tdiendavalt veel mitmete seni tsiviilkasutuses
olevate sadamate ja lennuviljade liitlaste kasutusse andmiseks koos saabuva-
tele iiksustele vajalike paiknemis- ja harjutusaladega, lahingumoona-, toidu- ja
kiitusevarude eelpositsioneerimiseks sobivate ladudega jne. Vastuvotva riigi
iilesandeks on kéike seda ette valmistada ja julgestada. Kaasnevalt on meil
vaja luua ka eraldi alliiksuseid, mis tulevad toime esmaste HNS iilesannete
tiitmisega nendes sadamates ja lennuvaljadel, mille kasutamist ihiselt harjuta-
takse ja ette valmistatakse.

Kaitseliidu vabatahtlikud likmed peavad enesestméistetavaks ka neid iilesan-
deid, mis on véimalikus kriisiolukorras vajalikud Eestile strateegiliselt oluliste
rahvusvaheliste praamlaevaiihenduste ja meie saartele elutshtsate praamlaeva-
iihenduste julgestamiseks.

Kaigi nende iilesannete ametlikuks maaramiseks ja ressursside eraldamiseks tuleb
paraku muuta senist ohuhinnangut, kinnitada Kaitseliidu iilesanded Mereviega
koostooks ja liitlastele vajaliku HNS toetuse osutamiseks, teha erinevate amet-
kondade laiapchijalise kaitsekoostos vaimaldamiseks vajalikke poliitilisi otsuseid
valitsuse tasandil, p|aneerio|a vastavalt Kaitseliidu, Merevie, Ohuva’e ja Politsei
ja Piirivalveameti vahelist koostodd konkreetsete sadamate ja lennuvaljade kasu-
tamisel, korrigeerida vastavalt Kaitsevide pikaajalist arengukava, investeeringute
kava, reserviiksuste ettevalmistamise plaani jne.




Kaitseliidu vabatahtlike liilkmete baasil sadamate julgestamiseks ja HNS
toetuse osutamiseks loodavate kohalike territoriaalsete alliiksuste komplek-
teerimisel ei pea kasutama ainult reservvielasi. Otstarbekas on kaasata ka
nendel objektidel juba rahuajal téstavaid tsiviilisikutest erialaspetsialiste, sa-
damakapteneid, lootse, sadamakraanade juhte jne. Vétmeisikute ja erialas-
petsialistide kaasamine Kaitseliidu vabatahtlike alliiksuste tegevusse tagab
nende funktsionaalse valmisoleku. Vastavaid alliiksusi on v&imalik moodus-
tada ka kohaliku maleva ja konkreetse vabatahtliku alliksuse juhtkonna omal
initsiatiivil, kuid vastav riigikaitseline tegevus vajab ka keskset juhtimist ja
koordineerimist.

Raamatu jarelsonas toob kapten lvo Hakman siisteemselt esile kaik need argu-
mendid, mis meie rannikukaitse ja sadamakaitse vajadust maaratlevad. Samad
kaalutlused ja argumendid vaiksid jargnevalt kajastuda ka meie riigikaitse arengu-
kavas, alliksuste struktuuris, erinevate ametkondade iilesannetes ning vastavalt
ka Kaitseliidu baasil loodavatele vabatahtlikele alliiksustele vajaliku varustuse ja
relvastuse hankeplaanides.

Ténase ohuhinnangu korrigeerimisel peame arvestama, et NATO ja Venemaa
vahel Lianemere regioonis vaimaliku sajalise konflikti puhkemisel on Venemaa
jaoks esmase kriitilise tahtsusega talle strateegiliselt oluliste tugipunktide kiire
hoivamine Eesti ladnerannikul ja saartel, kohe kui kujuneva konflikti edasine
eskalatsioon muutub Venemaa silmis méédapaasmatuks.

Sajaliselt oluliste tugipunktide kiire hdivamine Balti riikide rannikul ja Eesti saar-
tel on Venemaa jaoks seega sisuliselt esimene sundkiik, mille teostamine soltub
otseselt vaid Venemaa huvidest ja strateegilistest kaalutlustest. Eesti ja Venemaa
vaheliste kahepoolsete argisuhete hetkeseisund on sjalis-strateegiliste otsuse
tegemisel ebaoluline. Sellise manéovri peamisteks eesmarkideks on valistada
Balti riikide territooriumi. Siinsete sadamate ja lennuviljade kasutamine Vene-
maa vastu suunatud sdjaliste operatsioonide sillapeana ning blokeerida NATO
liitlaste juurdepédas Eesti territooriumile meie iseseisva sojalise kaitsetegevuse
toetamiseks.




Eesti mandriosa hoivamine maismaajoududega ei ole Venemaa jaoks sojaliselt
esmatahtis, meie riikliku iseseisvuse ja konventsionaalse sojalise kaitsetegevuse
lsmmatamiseks eeldatakse, et piisab Eesti poliitilise juhtkonna, kriitilise
infrastruktuuri ja sojalise kaitse korraldamiseks vajalike objektide, sh Kaitsevie
kesksete lahingumoona ladude kontrolli alla v&tmisest.

Krimmi néidet arvestades kasutab Venemaa oma naaberriikides talle stra-
teegiliselt oluliste tugipunktide ja territooriumide hoivamiseks pigem mit-
tekonventsionaalseid meetodeid. Dessantoperatsioonid teostatakse kiirelt
ja varjatult, edu saavutamiseks viiakse need labi ootamatult, rahvusvahelise
pressi tihelepanu juhitakse eelnevalt mujale. llma kaitseta sadamate hai-
vamiseks voi blokeerimiseks kasutatakse pigem ilma tunnusmarkideta eriiik-
suseid ja tsiviilaluseid. Arvestades meie ajaloolise kogemusega 1924. a.
1. detsembril toimunud riigipodrdekatsest, ei ole ka siin meie jaoks midagi

enneolematut.

Sellise ohu viltimiseks on Kaitseliidu baasil véimalik ja otstarbekas luua ran-
nikukaitseks sobivad territoriaalsed alliksused ksigis rannikuga piirnevates
malevates. Kohalike sadamakaitsealliksuste komplekteerimisel saame kasuta-
da ka neid kohalikke vabatahtlikke, keda mobilisatsioonikava jargi Kaitsevie
ja Kaitseliidu mobiilsetesse reservalliiksustesse ei maarata ja oma kodukohast
mujale ei suunata. Samade pohimétetega arvestavad oma mobilisatsioonikavas
ka paljud teised riigid.

Uksi me Eestit vilismaailmast isoleeriva s6jalise riinde &rahoidmiseks vajalikku
heidutust ei loo. Kaitseliidu baasil vajaliku rannikukaitsevéime loomiseks on meil
maistlik jatkata sisulist kaitsekoostodd meile lshimate liitlastega. Saame 6ppida
Taani Merekodukaitse ja Rootsi Kodukaitse praktilistest kogemustest. Organi-
satsiooniliselt on neil pikem ajalooline jarjepidevus ja praktilised kogemused
ka naiteks Kiilma Séja perioodist olemas. Rahuaegse organisatsioonilise t66-
korralduse ja alliksuste komplekteerimise osas on neil hdid praktilisi niteid,
mida ka meil tasuks iile votta. Taani, Rootsi ja Soome reageerisid koheselt ja
adekvaatselt sel aastal Venemaa poolt kélanud shvardustele hoivata Ladnemerel
vajaliku tegutsemisvabaduse saavutamiseks vajadusel nii Bornholm, Gotland ja




Ahvenamaa saarestik. Pohjamaade iihised kaitseplaanid vaadatakse iile ja vas-
tastikust kaitsekoostood tohustatakse, Balti riikide suunal vaadatakse murega ja
kui me digel hetkel abi kiisime, siis me seda ilmselt ka saame.

Kaitseliidu mereiiksuste ettevalmistamisel peaksime oskama vastata ka nailiselt
koige lihtsamatele kiisimusele meie piiriiileses kaitsekoostdos: kuidas kavatseme
organiseerida meie kaitsekoostood Latiga Sorve ja Kuramaa vahelises Irbe vai-
nas, kuidas kavatseme julgestada seda viina labivat rahvusvahelist laevateed?
Vaimalik, et siin vajalike lahenduste saavutamiseks tasub meil taas néu ja abi
kiisida Rootsilt. Seda viidet, et Rootsi ei ole juba mitusada aastat sddinud,
oleme seni kasutanud vales kontekstis. Koost66 eesmirgiks ei ole sédida, ta-
hame luua reaalse kaitsevoime ja valmisoleku, millega kaasneb ka piisav sjaline
heidutus. Meie riikliku iseseisvuse siilitamiseks ja sodade valtimiseks oleks see
parim lahend.

Toimiv rannikukaitse eeldab erinevaid riiklikke ametkondi iihendavat ja res-
sursisadstlikku siisteemi, mille rajamisel peaksime ldhtuma méne meie lzhima
liitlase ja naaberriigi kogemustest. Vastavate riiklike otsuste tegemine on
meile seni osutunud liiga kompleksseks ja keeruliseks. Otsus Kaitseliidu
mereiiksuste ametlikuks taasloomiseks ja ametkondade iilese kaitsekoostoo
korraldamiseks alles kiipseb.

Loodame, et jduame positiivsed lahendused &ra oodata ja et ajalugu ei kordu.
Kristian Moora

Kolonelleitnant
Kaitseliidu peastaabi maakaitsejaoskonna iilem




Esimene osa

Esimene osa

1933 — 1940
Merelaevastikust meil ja mujal 1930. aastate alguses

Eesti Vabadusséja ajal (1918-1920) saavutasid Eesti merejoud oma
maksimaalse suuruse libi aegade, kui selle koosseisu kuulusid Saksa mere-
vie kiest saadud laevad, Laanemerel tegutsenud Briti laevastiku poolt iile
voetud ja Eestile antud punalaevastiku sdjalaevad ning kaik ujuvvahendid,
mida noorel Eesti riigil oli vajalik ja véimalik enda omandisse rekvireerida.
Nii kuulusid Eesti sdjalaevastikku havitajad, suurtiikipaadid, soomuskaatrid,
miinitraalerid, rannavalvelaevad ja -kaatrid. Lisaks veel kiimneid abilaevu,
-kaatreid, praame jt toetavaid iilesandeid taitvaid ujuvabindusid. Kokku oli
Vabadusséja ajal merejoudude koosseisus iile 150 erineva laeva ja muu
veesdiduki.! Tanu sellele ei olnud Eesti riigil vaja osta uusi laevu, kuigi
moeldi selle peale kiill, mida teha, et muretseda juurde vihemalt iiks vaik-
sem sojalaev nagu niiteks mootorpaat.

1931. aasta ajakirjas Kaitse Kodu! nenditi, et vérreldes maa- ja 6hu-
viega teatakse Eesti merejududest iisna vihe. “Maakaitsevielasi ndeme
tihti ppustel ja harjutamas kas paris linna ldhedal vai siis kuskil maakohas
laagris manoovrite ajal.  Ka lennuvde tutvustamisel tehakse viimasel ajal
palju propagandat lendude ja loengute pidamisega, nii et nende vieosa-
de tegevusest ja tihendusest on inimestel vististi paris selge ettekujutus.
Teisiti on lugu kaitselaevastikuga. Harva leiame ajakirjanduses kirjutisi lae-
vastikust ja ta tegevusest, ehk kill 3% riigipiirist on imbritsetud mere ja
Peipsi jirvega ja seda kaitsevad tarbe korral séjalaevad, merekindlused ja

1 Veebilk.: Kaitsevigi = Merevigi = Ajalugu
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rannapatareid. Et rannakaitset ilma sojalaevadeta ei ole voimalik korralda-
da, seda niitas selgesti meie Vabadusséda. Kahjuks antakse rahvale harva
voimalus kiilastada meie s6jalaevu, mis oleks igatahes heaks viisiks neid
tutvustada. Me ndeme igal suvel, kuivérd rohkesti ja missuguse huviga
kiilastatakse Tallinna sadamas valisriikide séjalaevu; isedranis suur huvi oli
inimestel méédunud aastal meid kiilastanud Poola s6jalaevade vastu”.?

Eesti s6ja- ja abilaevadest koosnev s6jalaevastik oli 1920. aastatel juhuslik,
s.t ei olnud mingisugust programmi, nagu nt Soomes ja teistes riikides. Taht-
samad laevad, hévitajad ,Lennuk® ja ,Wambola" (vérdvaarseid laevu tollal
poolakail ja soomlastel ei olnud), véeti inglaste poolt séja ajal Tallinna all
enamlastelt dra ja anti meile ile.® Viike torpeedopaat ,Sulev®, endine Saksa
»A-32" jooksis maailmasoja ajal meie rannas miini otsa ja tosteti hiliem me-
repohijast iiles.* 1920. aastal osteti Soomest ratasaurikud ,,Suurop” ja ,,Rist-
na", mis kohandati reisilaevadest miinitraaleriteks ja 1927. aastast seadistati
miiniveeskajateks. Neid kahte laeva tunti ka ajakirjanduse kaudu, kus neid
tihti kirjeldati halvast kiiljest ja pilkavalt. ,Suurop” ja ,Ristna® taitsid oma
kohuseid aga viga hasti. Inglastel olid pikka aega ratasaurikud miinitraaleritena
kasutusel, kuna nad vaisid séita madalas vees. Nii moneski viaiksemas riigis
olid ratasaurikud kasutusel suurtiiki- ning abilaevadena. Kergemate kahuritega
oli 1923. aastast varustatud ,Laine® ja suurtiikilaev ,,Mardus".

Uhendust saarte, merekindluste ja tuletornide vahel pidasid abilaev
»Kompass” (ainuke kaablipanemiseks sobiv alus) ja vahilaev ,Jaan Pos-
ka“. Peipsi laevastiku divisjoni laevad olid ,Tartu® (rataslaev), ,, Ahti“¢ ja
»Uku“. Piirivalve veesaidukitest olid Laanemerel 9 valvelaeva ja 9 kaatrit.
Vahilaeva ,Kou® kitte sattus nii ménigi salakaubavedaja oma piirituselaa-
dungiga.

Andmed ménede meie laevade kohta 193 1. aastal:

2 G. K. Meie kaitselaevastik ja ta lshemad ja kaugemad naabrid. Kaitse Kodu! nr 17/18,
1931, lk 410-413. Kaitseliidu muuseum (KLM) f 3, n 2, s 45:29.

3 Parast Vabadusséda kinkis Suurbritannia mélemad havitajad loplikult Eesti Vabariigile ning
laevad teenisid meie riiki kuni 1933. aastani.

4 Sellenimeline laev, nagu ka ,Vambola® on olnud kolmel korral meie merejéududes.

5 Sakslastelt 13. 11. 1918 iile voetud ,,Laine” (endine ,,Lauterbach®) oli Eesti esimeseks
relvastatud vahilaevaks.

6 Teine sellenimeline laev chitati 1960. aastal Taanis ja anti Eestile iile 29. martsil 1994.
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Laevatiiiip ja Ehit.  Veevilia-  Kiirus Relvastus Vaimsus
nimi aasta surve
M/r Lennuk 1915 1350t 35 solme 5— 102 mm ja 37000 hj

(65 km/h) 1 — 37 mm kahurit,
2 kuulip., 3 — 450 mm
torp.-apar., 80 miini

M/t” Vambola 1916 1600 39 4-102 mmja 1 —37 mm 39000
kahurit, 2 klp, 9 — 450 mm
torp.-apar.
T/p® Sulev 1916  297/986 958  2-75mm, 1 — 450 mm 3500
torp. apar., 10 siivaveep.
M/t Suurop 1915 500 12 1-75mmja1—37 mm
kahurit, 120 miini
M/t Ristna 1915 500 19 1—75mmjal—37mm
kahurit, 120 miini
S/I"° Mardus 900 12 9 — 47-mm kahurit
V/I'" Laine 1914 400 19 9 — 47 mm kahurit 350
A/ Kompass 1919 300 9 950
J-p" Jaan Poska 1914 180 ? 600
S/l Ahti 1908 140 9 1237 mmja1—47 mm 9200
kahurit, 60 nn kalamiini
S/I'* Tartu 1897 145 9 9 — 40 mm, 157 mm ja 190
1 — 75 mm kahurit,
3 kuulip.

7 Havitaja (,miiniristleja”)

8 Torpeedopaat

9 Miinitraaler. Samanimeline laev chitati, nagu ka ,Ristna” Soomes 1957-59 ja kingiti
Eestile 1999. aastal.

10 Suurtikilaev

11 Vahilaev. ,Laine” oli iiks kolmest Eesti laevast, mis detsembris 1918 osales Kunda,
Loksa ja Tsitre meredessantides.

12 Abilaev

13 Jaamurdja-puksiir. Eesti Vabariigi kasutuses oli 1934. aastaks kuus erineva suurusega
jaamurdjat.

14 Suurtitkilaev. 27. jaanuarist 1919 Peipsi laevastiku divisjoni koosseisus
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P/I'* Kau 1890 180 19 47 mm kahur, 350
7,62 mm raskekuulip.

Eesti tollase laevastiku koosseisus taheti niha vihemalt kahte allveelaeva ja
kahte uut mootorpaati.

1933. aastal miiiidi Peruule havitajad ,,Lennuk” ja ,Vambola“'® , siigisel laksid
S&jasadama alluvusest Merelaevastiku divisjoni alluvusse traalerid ,,Kalev ja ,Olev”
(mis 1936 said uuteks nimedeks ,,Keri“ ja ,Vaindlo™), ning ,Tahkona ja ,Lehtma®.
1937. aastal joudsid Eestisse Suurbritannias ehitatud allveelaevad ,,Kalev* ja ,,Lem-
bit“, mis ehituselt ja varustuselt olid tolleaaegse tehnika viimane séna.

Ristlejad olid maailmaséja ajal merelahingute pidamiseks, vaenlase transpor-
dilaevade havitamiseks, konvoide kaitseks, tuleléskide andmiseks rannikule ja
miinitokete panekuks. Ristlejad arendati 19. sajandi [6pus aurufregattidest, ehi-
tades neile soomuskaitse.

Muiiniristlejate vanusepiiriks lugesid suurriigid tollal kuusteist aastat, teised
riigid ei vainud endale nii tihti laevade uuendamist lubada; Rootsis, Norras ja
Saksamaal olid ikka veel kasutusel kuni kahekiimne viie aasta vanused alused. Nii
arvati ka Eestis, et 10-15 aastat véivad meie laevad veel oma kohuseid tsita,
enne kui tuleks nad uutega asendada. Naiteks Poola havitajad “Wicher” (val-
mimisaasta 1930) ja “Burza” (1932) olid meie laevadega ligikaudu samavaar-
sed. Kaks uuemat Rootsi havitajat “Klas Horn” ja “Klas Uggla” (veevaljasurvega
1050 t, kaks kahurit) olid meie laevadest kiill vaiksemad ja nérgemad, kuid

Torpeea’opaat “Sulev”

15 Piirivalvelaev
16 Viimasel oli vahepeal nimetiht vahetunud
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Suurtiikilaev “Lembit”

oma ligi 36-s6lmelise kiirusega kiiremad.!” Uhte tiiipi Eesti omadega olid ka
selleaegsed Vene miinitraalerid.

Meie lahimal naabril Latil oli 1921, aastal ainult iiks miinitraaler — “Virsaitis”
(525 t; kaks 75 mm kahurit), endine Saksa traaler “M-68", mis merepohjast
iiles tosteti.

Parimaks rannikukaitseabinduks pidasid latlased miinitokkeid ja allveelaevu. Nii
telliti Prantsusmaalt 1926/27. aastal kaks miinitraalerit “Viesturs” ja “Imanta”
(256 t; iiks 75 mm kahur) ja kaks allveepaati — “Ronis” ja “Spidola” (kaks
kuulipildujat, kuus miiniveeskajat, nendest kaks tekil)."®

Soome laevastiku koosseisu kuulusid alguses viis vanemat endist Vene tor-
peedopaati, mis hiliem lammutati. 1930. aastail oli soomlastel neli suurtiiki-
laeva, viis miiniveeskajat, kolm allveelaeva ja kaks miinitraalerit. Ehitamisjargus
olid kaks moodsat diiselmotoritega rannakaitsesoomuslaeva “lImarinen” ja “Vii-
namdinen” ja viis allveelaeva. K&ik laevad peale nelja ehitati Soomes. Ranniku-
kaitseprogrammi teises jargus tuli laevastikku suurendada uute miinitraalerite ja
mootorpaatidega.

17 Septembris 1941 ,Klas Horn" ja ,,Klas Uggla" uppusid tulekahju tagajarjel, kusjuures
hukkus 33 meest.
18 Need viis laeva olid Liti laevastiku peajéududeks 1930. aastail kuni | maailmasjani.

13



MEREKAITSELIIT

Poolal oli peale kahe iilalnimetatud havitajate veel viis meie “Sulev” tiiiipi
torpeedopaati, neist iiks tegutses dppelaevana. Laevastiku koosseisus olid veel
kolm uut allveelaeva torpeedode ja miiniveeskajatega, kaks suurtiikipaati “Gene-
ral Haller” ja “Komendant Pitsudki”, kaheksa j63i|<ahur|aeva, neli miinitraalerit,
viis kahuritega relvastatud aurikut ja méned Gppe- ja abilaevad. Poola kavatses
hakata ka ristlejaid ehitama.'®

Rootsi Kuningriigi laevastikus oli kiimme suuremat rannakaitselaeva — soomus-
laeva; nendest kolm taielikult moderniseeritud. Suuremad laevad olid veel iiks
vanem ristleja, iiks miiniveeskaja ja iiks ristleja-lennukikandja. Viimane sai pardale
votta kaheksa vesilennukit ja 100 tokkemiini. Kaheteistkiimnest havitajast kaks
ja viieteistkiimnest allveelaevast iiks olid 193 1. aastal ehitatud. Peale selle oli
veel kuus torpeedopaati, kaks mootorpaati ja mitu abilaeva.2°

Saksa laevastiku ja iiksikute laevade hulk oli Versailles * rahulepinguga kindlaks
maaratud. Laevastikku kuulusid seitse vanemat liinilaeva (iiks nendest reservis),
viis moodsat ja kolm vanemat ristlejat (nendest kaks reservis), kaksteist uut
suurt torpeedopaati, seitseteist vanemat torpeedopaati (nendest neli reservis),
kakskiimmend seitse miinitraalerit ja -veeskajat. Allveelaevu ehitada Saksamaa ei
tohtinud. Ehitamisjargus oli aga soomusristleja A", paris uut tiiiipi diiselmooto-
riga sojalaev. Teise samasuguse laeva “B” chitamisega alustati 193 1. aastal.?’

Venemaa merelaevastiku kohta olid andmed puudulikud. Lahingulaevadest
olid kaks séidukorras, kolmas uuendamisel, ne|jas ile viidud Mustale merele.
Ristlejatest oli alles ainult iiks vana — “Aurora”. Maailmascjaaegseid ristlejaid
mitte rohkem kui seitseteist, vanemaid (ennesdjaaegseid) kaheksa, nendest neli
Laadoga jarvel. Seidukorras allveepaate oli kiimme ja ehitamisel kolm.?2 Ei ol-

19 Poola tihtsamad séjalaevad chitati 1927-1933 Hollandis, Prantsusmaal ja Suurbritan-
nias. Need olid kolm iihte tiiiipi allveelaeva ning havitajad (kaks Prantsusmaal 1927-32 ja
kaks Suurbritannias 1936-37 valminud), Hollandist 1936-39 allveelaevad Orzel ja Sep
ja koige lpuks saadi Prantsusmaalt veel 1938. aastal miiniveeskaja ,,Gryf".

20 1939. aastal oli Rootsi laevastikul teenistuses nii havitajaid kui ka allveelaevu 15.

21 Kui 18. juunil 1935 salmiti Londonis Inglise-Saksa merevielepe, mis tiihistas senised
Saksa sojalaevastikku kammitsevad piirangud, hakkasid sakslased chitama kuni 3156-ton-
niseid ,1934" ja ,,1934A" tiiiipi havitajaid. Need said peakaliibriks viis 127 mm kahurit
ja selliseid laevu sai aastatel 1938-1939 valmis 16. Lisaks sai || maailmaséja alguseks
Saksamaal 1938-39 valmis viis samasuguse relvastusega havitajat tiiiibist ,,1936" ja all-
veelaevu 57.

29 Enne Il maailmascja puhkemist oli NSV Liidu Balti laevastikus 52 allveelaeva, havitajaid
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nud teada, kas 1928. aastal venelaste poolt merepchjast iiles tostetud Briti
allveelaeva “L-55" remonditi, et seda uuesti kasutusele vétta. Lagnemerel olid
venelastel veel méned mootorpaadid, kaks suurtiikilaeva, seitse miiniveeskajat
ja oppelaevad.

1931. a. Kaitse Kodust! saame lugeda, et uus ja moodne miinitraaler maksis
siis u 3 %4 miljonit krooni. “See on kiill vérdlemisi kallis, kuid viga hea laeva-
tiitip. Keskmises suuruses miiniaparaatidega varustatud miiniveeskaja allveelaev
maksab seevastu 750 000-1 miljonit krooni, seega saaks iihe ristleja asemel
chitada neli allveelaeva, mis on juba paris kena joud. Mootortorpeedopaadi
hind, mille veeviljasurve on 5 — 10 t, kiirus 38-40 sdlme, relvastatud kahe
torpeedoaparaadiga, ehitatud Suurbritannias, ldheks maksma umbes 150 000
— 250 000 krooni ehk 15-25 miljonit senti. Sellised olid kasutusel meie
liitlastel maailmasojas Saksa allveepaatide vastu. Mootortorpeedopaate véib
ka praegusel ajal leida pea iga riigi laevastikus. Soome tellis endale kaks paati
Itaaliast ja kaks Inglismaalt, viimaste jargi ehitab ta niiid oma kodumaal kaks
mootortorpeedopaati. Ka meie voiksime iihe proovipaadi jargi neid ehitada,
mootorid tellime vélismaalt. Mootorpaat kahe mootoriga, kokku 750 hobu-
joudu, ldheks maksma 18-20 miljonit senti ja viiksem tiiiip voimsusega 375
hobujoudu (kiirus 37 s6lme) 12-15 miljonit senti. Siin v6iks mereasjandusest
huvitatud seltskond ja rahvas palju kaasa aidata”.2*

Artikli autor toob niitena seltsi Jugoslaavias “Jadranska Straza”, kes kinkis
riigile iihe 6ppelaeva. Rahva vabatahtlikul kaasabil ja annetusel oli ehitatud ka
Rootsi suurtiikilaev “Swerige”, millega kuningas 1929. aastal Eestis kiilas kais.

Soome kaitseliidul oli oma viike mootorpaatidest koosnev rannalaevastik.
Meie kaitseliitlased ei saanud selle peale veel méelda, et soomlastele jarele
jouda. Naaberriikide eeskujul, kus rannikukaitse oli paremas seisus ja paremini
rahastatud pidi Eesti lootma oma rahva peale, dratama inimestes huvi olema

vabatahtlikult riigile abiks oma merelaevastiku uuendamisel.24

19, nappis aga miinitraalereid, vahi- ja abilaevu ja miiniveeskajaid. Dessantlaevad puudusid
taielikult.

23 Kaitse Kodu! nr 17/18, 1931, Ik 413

924 1939. aastal oli Eesti merejoududes 15 sojalaeva, 11 abilaeva, 24 veo- ja mootor-
praami. Erineva kaliibriga suurtiikke oli séjalaevadel kokku 22, merekindlustes aga 51.
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/\/Ii/nirist/eja Vambola“

Traaler- veeska/'a o Ristna“
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Merelel

Tekst: Jaen Klaar

Alati, kui me raagime oma riigipiirist, meeldib meile toonitada, et kolmveeran-
dik meie riigipiiri on veega iimbritsetud.

Riigile omab suurt tahtsust tema geograafiline asend ja eriti veel siis, kui riiki
iimbritsevad mered. Aastasadu on suurriigid voidelnud selliste veeteede parast,
millest oleneb nende riikide elu ja areng. Kes valitseb veeteid, peab neid ka
hoolega suutma hoida ja kaitsta.

Meie esivanemad, kes asusid igivanal ajal elama meie praegusele kodumaa-
le Lagnemere rannikul, ei uskunud kindlasti, et tuleb hakata pidama raskeid
heitlusi ida- ja ldunanaabritega, mis olid tingitud just vajadusest paaseda
merele. Meie esivanemad ei suutnud riinnakutele vastu panna ja olid sun-
nitud vaenlase jou ja voimu ees alla andma, kaotades nii oma iseseisvuse ja
seega ka vaba mere.

Vait Vabadussajas andis meile iseseisva ja rippumatu riigi, oma Balti mere
koos ilusate randade ja saartega. Voiduloorberitele ei tohi me aga puhka-
ma jadda ega jatta meie randa saatuse hooleks; hidaohu korral tuleb end
kaitsta vaenlase riinnaku eest. Et me seda suudaks teha, peab meil olema
organiseeritud ja vilja 6petatud tugev rannakaitse. Kuna meie noorel riigil
puuduvad vahendid véimsa s6jalaevastiku pidamiseks, peame usaldama ran-
nakaitselise?® tegevuse osaliselt vabatahtliku organisatsiooni — Kaitseliidu —
kitte. Meie merejoududes on sellest aru saadud. 29. martsil /193 3/ pidas

J. Klaar. Merele! Kaitse Kodu! nr 9, 1933. Lk 249-250. KLM f3,n 2, s 46:3.
Algset sénastust on redigeeritud.

Kaptenmajor Jaen Klaar, VR I/3, 11/2 ja ll/3 (27.01. 1889 — 02. 04. 1943, Voiael).

1919. aasta veebruaris juhtis karistussalka, kes surus maha nn Saaremaa massu. Vabadus-
s6ja ajal suurtiikilaeva ,Lembitu” komandér. 1925. aastast Kaitseliidus, 1. maist 1933
Kaitseliidu peastaabi mereiiksuste jaoskonna pealik, samal ajal ka Ida malevkonna pealik.
Néukogude okupatsioonivéimud arreteerisid Klaari merel 1940. a. juunis.
25 Kui eelmise sajandi kolmekiimnendatel aastatel oli eesti keeles kasutusel just ran-
nakaitse termin, siis ei ole see tinapievast sojapidamist arvestades enam asjakohane;
kaitset merelt ldhtuva ohu vastu nimetatakse niiiid (ka teistes keeltes) ranniku-, mitte
rannakaitseks.
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merevieleitnant R. Kokk?® merejoudude staabis vaga huvitava ja pohjaliku
loengu teemal “Kaitseliidu mootorpaadi osakonna asutamise véimalused ja
selle kasutamine mobilisatsiooni korral”.

Referent t&i niiteid Inglise abilaevastiku kohta, seal teeninud vabatahtlikest
meeskondadest, kes paistsid silma oma sangarlikkusega maailmasaja ajal. Ta an-
dis iilevaate ka Soome merekaitseliidust, kelle valvata on kogu Soome rannaala,
oma meeskonnad on mootorpaatidel, rannapatareidel ja sidepostidel. Leitnant
Kokk tutvustas iiksikasjalikult Soome merekaitseliitu, Gppuste korraldamist seal ja
tegutsemist nii rahu kui soja ajal.

See loeng kinnitas veel kord, et ka meie peame looma endale sellise organisat-
siooni. Meie rand nduab kaitset. Merekaitselidu loomisel minu arvates takistusi
ei tohiks olla. Sellest huvitatud inimesi on meil viga palju. Ka merevie reserv
tuleks dra kasutada, kes muuseas ei ole Eesti Vabariigi kestuse ajal veel kordagi
kordusoppustel kiinud.

Merekaitseliidu loomist ei ole arutatud ainult merejoududes vaid seda on
mitmel korral kaalutud ka Kaitseliidu peastaabis. Manes kohas on loodud ise-
gi viiksemad iiksused, kuid laiem organiseerimistéd on mitmel pohjusel seisma
jaanud. Niiiid on aga Kaitseliidu peastaap, innustatuna merejoudude vastutu-
lelikkusest, asunud jille energiliselt tegutsema; todle on véetud mitu merenduse
asjatundjat, kes peavad kiiresti koostama plaanid ja looma vastava rakustiku.

Kaitseliit on riigikaitse alal méne aasta jooksul téusnud arvestavaks jGuks,
millega vaenlane peab arvestama ja arvestabki. Kogu see s6jaline joud ei ole
koormaks riigikassale. Kaitseliidu isikkoosseisust 99 % ei saa palka. Kulukas on
Sppetegevus ja relvastus.

Sama vaimsaks nagu Kaitseliit on maal, peab saama ta ka merel ja me suudame
seda, selles ei ole mingit kahtlust!

Meie kaitselaevastikult véime ile vétta jargmised iilesanded (need, mis olid ka
inglastel maailmasoja ajal): traalimine, miinide panek, valveteenistus, sideteenistus
kaldal, administratiivteenistus (kaldal) sadamates, vérkude pukseerimine, konvoitee-
nistus, kaubalaevade relvastamine, teenistus kaldapatareide juures — ja veel palju teisi.

Nagu niete, neid vajalikke iilesandeid voib olla vigagi palju ja nende tait-

26 Vanemleitnant Richard Johannes Kokk (01.10. 1904 — 21.04.1977 Tallinn),
1928. aastast teenistus Merejoudude Staabis, 1930 — 1939 Merelaevastiku divisjonis —
a/l ,Lembit” komandéri abi ja komandér, ajakirja Merendus esimene ja viimane toimetaja.

18



Esimene osa

misel ei ole meil vaja teha ka erilisi kulutusi. Merekaitseliitlane leiab kindlasti
aega oma koduste téode kérvalt Gppustel kdia. Nad on rannasidulaevade
ja mootorpaatide omanikud ja riigi hddaolukorral lshevad nende ujuvvahendid
riigikaitse teenistusse.

Kaiki iilalpool nimetatud asjaolusid arvestades on Merekaitseliidu kui maaratu
tihtsusega rannakaitseteguri loomise kiisimus otsustatud. Jéudu ja edu organi-

seerimistédlel
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Saaremaa ,vallutamine"

Kaitselidu peastaap korraldas 17. ja 18. juunil 1933 Saaremaa pdhjarannikul suure
meredessantoperatsiooni, millest votsid peamiselt osa Laane ja Saare malevad. Plaani
kohaselt pidid lsanlased tungima Saaremaale ja selle vallutama.

Dessantlaevastik koos laiaroopalise raudtee piitkonna malevkonna likmetega sGitis
vilja Haapsalust varahommikul. Samuti ssitsid valja Tallinna maleva kaitseliitlased iihes
orkestriga. Kiilalised Soomest olid nende kaitseliidu staabiiilem ja viis malevapealikut.
Poolast ja Litist esindajaid ei olnud, dessanti jalgisid aga nende sojavaeataseed. Latist
olid saabunud Naiskodukaitse esindajad, kes tundsid eesktt huvi toitlustamisega seo-
tud kiisimuste vastu; seekord korraldasid toitlustamist Saare naiskodukaitsjad.

Dessandist osavotjad jagunesid rohelisteks ja sinisteks. Kui rohelist poolt —
kallaletungijaid — juhatas Laéne maleva pealik major August Reinhold, siis siniste
juhiks oli Saaremaa maleva pealik major Rudolf Johannes Lints.2” Merel oli
dessantvigede juhiks kapten Rudolf Borgmann®®.

Kogu dessantoperatsiooni juhtis kolonel Jaan Maide??, talle olid abiks vahe-

Kaitse Kodu! nr 13, 1933, lk 398-399. KLM 3, n 2, s 45:26

27 Kolonelleitnant Rudolf Johannes Lints, VR 1/3 (22. 03 .1891 — 24. 04. 1942
Sverdlovsk), Eesti Vabadussoja ajal teenis 5. Rakvere jalaviepolgus, 1927-st aastast Kait-
seliidu Saaremaa maleva pealik ja 1934- 1940 Tallinna maleva pealik, vahepeal (1936-
38) opingud Korgemas Séjakoolis. Oli maaratud 3 1. juulil 1940 2. iksiku jalaviepatal-
joni iilemaks. 1941. a. 14. juunil Noukogude okupatsioonivéimud vangistasid Lintsi ja ta
moisteti Erindupidamise otsusega surma 24. aprillil 1942.

98 Mereviekapten Rudolf Linnuste (12. 05. 1888 — 21. 10. 1947 Stockholm), 13. martsist
1919 teenistus Merejoudude juhataja staabis, siis suurtiikilaeval ,,Lembit", komanddr miiniristlejatel
»Lennuk” ja ,Vambola*, Merelaevastiku divisjoni iilem 1925-38. Kuni 1935. aastani perekonna-
nimeks Porkman (Borgmann). Merejéudude Staabi iilem 18. septembrini 1939.

99 Kindralmajor Jaan Maide VR 1l/3 (30. 05. 1896 — 10. 08. 1945) tegi lsbi
kogu Vabadussaja 6. jalaviepolgu 1. roodu iilemana. 15.martsist 1924 Ranna-, Ohu- ja
Sisekaitse staabi operatiivadjutant. 1926 aastast Kaitseliidu staabi ja seejirel Kaitseliidu
peastaabi ilem. 1933. aastal ilmus raamatuna ta uurimus “Ulevaade Eesti Vabadussajast
1918-1920". 1934, aastal 1. soomusriigemendi iilema kohusetiitja ja 1935. aasta 1.
detsembril lahetati tagasi Kaitseliidu peastaabi iilemaks, 1939. aasta siigisel maarati 4.
diviisi iilemaks. Esimesel ndukogude okupatsiooniaastal nnestus tal ennast varjata ja ar-
reteerimist valtida. Saksa okupatsiooni ajal oli Maide Eesti Politsei- ja Omakaitsevalitsuse
iilema abi ning hiliem Omakaitse Peavalitsuse iilema abi. Langes aga 1944. aasta oktoobris

NKVD (Siseasjade Rahvakomissariaadi venekeelne liihend) luureorganite kiiiisi ja NSV
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kohtunikud roheliste poolel Viru maleva pealik kolonel Georg Vaher®® ja siniste
poolel major Eduard Freudenstein.

Dessantoperatsiooni lébiviimist ja ettevalmistamist juhtis Kaitseliidu peastaabi iilem

kolonel Jaan Maide

Mereviekapten Rudolf Borgmann (Linnuste)

Liidu Ulemkohtu sajakolleegiumi istungil maisteti mahalaskmisele.
30 Kolonelleitnant Georg Vaher, VR 11/3 (04. 01. 1888 —01. 09. 1947) siindis Tartu-
maal, vottis osa Eesti Vabadussojast. Aastatel 1925-1940 Kaitseliidu Viru maleva pealik.
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Obperatsiooni staabi ilem kolonelleitnant August Balder®" kirjutas ajakirjas
Kaitse Kodu!: ,Saaremaa maleva iiksuste koondumine siindis loomulikus hai-
reolukorras ja voitluses, Saaremaa malevale ei olnud teada dessandi maabumise
koht ja aeg, saarlaste luure ja vaatlus pidid selle kindlaks tegema. Takistamaks
Saaremaa kaitsepataljoni koondumist, maérati miinimum aeg riihmade ja kompa-
niide kogunemiseks, I6huti ara truup Tika kiila juures teel, mis tuli dra parandada,
mistottu kahe kompanii kohalejgudmine hilines tund aega.

Kui 8huluure oli kindlaks teinud dessantlaevastiku asukoha, koosseisu ja liiku-
missuuna, kuulutas malevapealik vilja hiire ja kaitseolukorra. Rannavalveosad
asusid ettenshtud kohtadesse ja teised maleva iiksused véisid koonduda ja
valmistuda valjaastumiseks. Ranna vaatluspostid informeerisid pidevalt maleva-
pealikku, kus rohelise vaenlase laevastik Triigi lahes asub ja randub. Lennukid
pommitasid dessantlaevastikku. /---/

Rannavalve ja vaatlus, luure ja side maleva staabiga olid Saaremaal hasti
korraldatud, mis voitluses dessandiga on eriti tihtis. Malevapealik oli
kogu aeg roheliste laevastiku liikumisest, parast dessandi maabumist nende
pataljoni lilkumise suunast ja joududest informeeritud. R6omustas korge
sojaline viljadpe Saaremaa malevas. Juhid said suurepéraselt hakkama
oma iiksuste ohjamisega. Lahingrivistused ja -tegevus olid alliiksustele ko-
hased, kaskude tditmine — eeskujulik. Soovida jatab vaid tule juhtimine
ning tule ja liikumise kooskalastamine.

Onma eriomase tegevuse poolest oli dessantpataljonil taita raskem iilesanne
kui Saaremaa pataljonil, sest maabumine ja dessantosade tegevus — need
on iildse iihed raskemad tegevusalad sajapidamises. Olulist tshtsust omab
siin kiirus, millest oleneb edukas ettevotmine. Dessantpataljonil ei olnud ker-
geid iiksusi, et saavutada kiiret tegutsemist. Teine tahtis ala on sidepidamine
dessandi eri osade vahel; side pataljoni juhi ja alliksuste vahel lonkas. Aga
maabumine — see raskeim ja ponevaim moment dessandi ajal — oli siiski hasti

31 Kolonel August Balder, VR 1I/3 (25. 10. 1891 — 26. 09. 1973) siindis
Undla (Kadrina) vallas. Oli | maailmaséja ajal rooduiilemana rindel. 11. novembrist
1918 Kadrina kaitseliidu pealik, 1927. aastast Kaitseliidu teenistuses, kus aastail
1928-39 oli Kaitseliidu Peastaabi 6ppe- ja spordiosakonna pealik. Selle kérvalt
oli ta 1934-39 Tallinna maleva Pahja malevkonna pealik ja korduvalt ka Kaitseliidu
ilema ja KL PS iilema kohusetiitja. Esimese vene okupatsiooni ajal arreteeriti Balder
1940. aasta juulis. Parast kaheksa-aastast vabadusekaotust vabanes vangistusest.

29



Esimene osa

ette valmistatud”.3?

Koondaruande tegemiseks tuldi kokku Triigi alevis, kus oli ette nahtud kaigile
ka tihine I6una. Meredessantoperatsiooniga saavutati see eesmérk, mida taotleti
tanu |<6igi osavotjate innule, tahtele, tésisele tésle ja huvile.

Dessandi kohta ilmus 6. juulil 1933 alljargnev Kaitseliidu iilema kaskkiri nr
36: ,Ligi %4 meie kodumaa piiridest on vetevaljad — Balti meri, Soome laht ja
Peipsi ning Pihkva jarved. Meie kaitseliit peab olema ettevalmistatud ja omama
kogemusi valjaastumiseks ranniku kaitseks, kui seda shvardab hidaoht merelt.
Teisest kiiljest naitas Vabadussdda, millise tihtsuse omavad meie kodumaa kait-
sel vaenlase tiibadel ja seljataga teostatud dessandid. Peame 6ppima ja oskama
tegutseda ka dessantosades.

Neid eesmarke silmas pidades oli kaitseliidu peastaabi poolt korraldatud 17.
ja 18. juunil dessantoperatsioon Saaremaa p&hjarannikul.

Jalgides isiklikult manovritegevust ja tutvudes vahekohtunikelt esitatud ma-
terjaalidega margin:

1. Vaatlus ja luure Saaremaa rannakaitse osade poolt, Saaremaa maleva ko-
gunemine héirekorras ja koondumine dessandi vastu voitlemiseks viidi labi
liihikese aja jooksul ja eeskujulikult.

2. Kord ja distsipliin manodvris oli eeskujulik. Kiitvalt tunnistan seda
pealikute kohta, kes ise olles eeskujuks, vaatamata manéodvritegevuse
hoogsale tempole ja vasitavusele, sailitasid oma iiksustes kindla korra.
Kiidan malevlasi, kes ise austasid korda ja pealikute kasud taitsid
parima tahte ja piiiidega.

3. Taktikaline tegevus ja kaitseliitlaste tegutsemine lahingolukorras areneb
kindlate sammudega. Kui méni aasta tagasi vihe oli pealikuid, kes oma
iiksuse kindlasti hoidsid ,kites” ja teostasid oma tahte, siis niiiid on neid
enamus. Need pealikud maitsevad kaitseliidu manéévreil oma piisiva t66
vilja. Nad on teistele rodmuks ja kaitseliidule ning oma iiksusele uhkuseks.

4. Toitlustamine oli hasti korraldatud naiskodukaitse vilunud kites. Kui véike osa
iihe iiksuse mehi kurtis esimese paeva ohtul tiihja kahu iile, siis polnud see
toitlustajate siiti. Lahingus ei kai kook kaasas lahingkaiguga, vaid késk jouab
siis jarele, kui lahing raugeb. Seda teadku need, kes kurtsid tiihja kohu iile.

32 A. B. Saaremaa dessantoperatsioon. Kaitse Kodu! nr 13, 1933, lk 397-399.
KLM F 3, n 2, s 46:4 Algset sénastust on redigeeritud.
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5. Lopuks margin tésist indu ja tahet, mis kaikjal saatsid mandovritegevust.
Tanan kaitseliitlasi, naiskodukaitse likmeid ja kaiki manoovrist osavotjaid, eriti
aga mandovri poolte juhte ja vahekohtunikke, armastusega ja suure piiiidega

tehtud t66 eest Saaremaa dessantoperatsioonis. “*

Manéévrit jilgis Kaitseliidu iilem
kindralmajor Johannes Roska (Orasmaa)

33 Kaitseliit. 7allinna Maleva Teataja nr 20, 1933.
Siilitatud on algne kirjakeel.
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Merekaitseliidu asutamise voimalusi
Tekst: Richard Kokk

/---/ Merekaitseliidu eesotsas peaks
seisma Merekaitseliidu ilem, kutseli-
ne merevaeohvitser, kes alluks otseselt
Kaitseliidu tlemale. Kaigi Kaitseliidu
malevate juurde peaksid olema loo-
dud Merekaitseliidu osakonnad, mis
alluksid administratiivselt  malevate
pealikutele, kuid viljasppelt Mere-
kaitseliidu ilemale. Viltimaks kahe
organisatsiooni tekkimist ei soovita
Merekaitseliidu  tiksusi  (osakondi)
kohtadel otse Merekaitseliidu iile-
male allutada. Terve rida kiisimusi on
praegu Kaitseliidul juba lahendatud,

nagu relvastuse, laskemoona, Gppe-
Vanemleitnant Richard Kokk abindude, riidevarustuse jne kiisimu-
sed. Selline alluvusvahekord on praegu ka Soome merekaitseliidus.

Merekaitseliidu iilemale alluksid véljadppe teostamisel malevate Merekaitse-
liidu osakondade pealikud — kutselised mereviaeohvitserid, kes oleksid iihtlasi
siis ka instruktoriteks. Osakondade pealikke aitaksid viljagppe alal allohvitse-
rid merepraktika, signaa|i- miini-, traali-, suurtiki- jne erialadel.

Maleva Merekaitseliidu osakonna pealikule alluksid flotillide vai iiksikud divis-
jonide pealikud. Flotill on iiksikute divisjonide koondis, naiteks Tallinnas, Parnus
ja Haapsalus. Uksikud divisjonid oleksid kohalikes malevkondades. Divisjoni
pealikule alluksid iiksikud ujuvsidukite komandérid ja erikomando iilemad, kui
naiteks divisjoni juures on sidekomando.

U|o|joontes jaguneksid vabatahtlikest koosnevad merekaitseliitlased
juhtkonnaks, tekiala ja masinaala meeskonnaks. Esimeses suurtiiki-, miini-,

R. Kokk. Merekaitseliidu asutamise vaimalusi meil. Kaitse Kodu! nr 15/16, 1933, lk 463-465.
KLMF 3, n 2, s 46:5. Algset sénastust on redigeeritud.
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signaali-, jne eriala spetsialistid ja teises motoristid, masinistid, kiitjad ja
elektrikud.

/---/ Et viliadpet korraldada, on Merekaitseliidul vaja muretseda endale vahemalt
iiks musterpaat. See voiks olla iildtunnustatud paat M. L. (Motor Launches),
mis oli meie liitlastel kasutusel juba maailmaséja ajal. Need paadid on kuni 80
j. pikad, kahe-kolme mootoriga, mis andsid kiiruseks 20 s6lme iimber, sobivad
hasti merel sitmiseks, relvastatud vaikese, naiteks 75 mm suurtijkiga voi siis kuu-
lipildujatega, allveepommidega, varustatud traalimisseadeldisega, uduaparaadiga,
suitsupoidega, hiidrofoonidega ja raadioga. Saarase paadi muretsemine taiendaks
mérgatavalt meie merejoude. Peale selle annaks see paat voimalusi divisjonides labi
viia kiirkursusi erialade jargi. Koike saaks labi votta praktiliselt, sest Sppeabindude
kiisimuse lahendamine kohtadel ei ole niikuinii esialgu tahtis.

Merekaitseliitlaste viljadpe jaguneks kahte jarku: iildscjavieline ja
erialaline 6ppus.

Oma malevate, malevkondade véi kompaniide juures teevad merekaitseliitla-
sed labi iildscjavielise 6ppuse koos maakaitseliitlastega; voetakse labi rividrill,
laskeharjutused, Gpitakse vintpiissi, kerge- ja raskekuulipilduja lahti-kokkupa-
nekut ja vastavaid maarustikke.

[/ Eelpool olid mul dra margitud kohad, kus meil tuleks ksigepealt orga-
niseerida Merekaitseliidu iiksused. Andmete pohjal on meil vaimalik kaigisse
nendesse kohtadesse mobilisatsiooni korral koondada teatud arv ujuvabindusid.
Praegu on aga rida kohti, kus ujuvabinéude kiisimuses on raskusi. Siin tuleb
paratamatult leida mingisugune moodus — kas siis kasutada praegu kohalolevaid
vaheseid kolbulikke mootorpaate voi piiiida hankida sinna vastav ujuvabindu.
Mobilisatsiooni korral tuleb viikelaevadega teha niikuinii teatud iimberpaigutusi.
Kus neid rohkem on, sealt tuleb soja korral &ra vétta ja saata sinna, kus neist on
puudus. Meeskonnad aga moodustatakse kohtade|, kus divisjon hakkab tegut-
sema. On véga tahtis, et just meeskond oleks kohalt parit kuna nad tunnevad
kaige paremini kohalikke olusid, oskavad hasti navigeerida ja on juba rahu ajal
endale selgeks teinud ksik selle piirkonna isedrasused.

Mobilisatsiooni valjakuulutamisega lsheks Merekaitseliit merejoudude juha-
taja alluvusse ja merekaitseliitlased arvatakse sellest momendist tegevteenistu-
ses olijaiks.

26



Esimene osa

Kaitseliidu iilema kaskkiri nr 77, 08. 11. 1934

Awvaldan teadmiseks ja taitmiseks vabariigi valitsuse otsuse 10. augustist s.a.>*

Vabariigi valitsuse poolt 10. augustil 1934. a. kinnitatud Kaitseliidu ujuva-
binéude lippude kirjeldus ja tarvitamise kord.

§ 1. Kaitseliidu ujuvabindudeks loetakse: kaitseliidule v&i kaitseliidu iiksustele
kuuluvad ujuvabinéud ja kaitseliidu peastaabi poolt kaitseliidu koosseisu vaba-
tahtlikul alusel arvatud era ujuvabinsud.

§ 2. Kaitseliidu ujuvabindude lipud on: 1) ildlipp, 2) ildvimpel, 3) maleva-
te mere- ja sisevete iiksuste lipud ja 4) ametivimplid.

§ 3. U|o||ipu|<s on riigilipp, selle vahega, et lipu lahtine osa on kahe viljalsikega
ja lipu vardapoolses osas on kollane laid 2/9 lipu iildisest pikkusest, kusjuures
selle kollase laiu keskkohta on asetatud kaitselidu embleem. Lipu laiuse ja pik-

kuse vahekord on 7:13 (lisa I).

§ 4. U|o|vimp|i lahtine osa on terava otsaga, kusjuures teravnemine algab
vimpli 2/3 pikkusest. Vimpli vardapoolne osa on riigilipu vérviline 3/20 vimpli
iildisest pikkusest ja sellest edasi vimpli lahtine osa on kollane. Vimpli laiuse ja

pikkuse vahekord on 1:20 (lisa Il).

§ 5. Kaitseliidu ujuvabindud kannavad ildlippu ja tldvimplit: 1) s&idul olles —
tagumise masti kahvlis v6i masti puudumisel ahtri lipuvardas paikese tousust kuni
loojaminekuni; 2) ankrus ja kai ddres — ahtri lipuvardas hommiku kella 0800
kuni paikese loojaminekuni.

§ 6. Malevate mere- ja sisevete iiksuste lippude ja ametivimplite kirjelduse ja
tarvitamise korra kinnitab kaitseminister kaitseliidu iilema ettepanekul.

34 KLMf3,n 2, s 46:27
Séilitatud on algne kirjakeel.
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§ 7. Kaitseliidu ujuvabindude lippe ja vimpleid kannavad era ujuvabinéud
ainult kaitseliidu teenistuslike ja oppeiilesannete taitmisel.

Kaitseliidu ujuvabindude lippude kinnitamisega on vabariigi valitsus kiitnud
heaks ja tunnistanud tarviliseks kaitseliidu mereiiksuste moodustamise. See ta-
hendab uut sammu kaitseliidu mereiiksuste arenemises. Loodan, et kaitseliidu
ujuvabindude tunnustamine ja draméarkimine vabariigi valitsuse poolt annab me-
reiiksustele uut joudu ja tahet nende tegevuses.

J. Roska, kindralmajor

Kaitseliidu tilem

Merekaitseliitlaste liop téuseb masti
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Edukas algus!

Eesti ajakirjanduses kajastati 1930. aastate alguses paris tihti Kaitseliidu ma-
levate juurde mereliksuste |oomisega seonduvat temaatikat, mis naitas, et see
inimesi huvitas.

Uks mereskautide rihm oli ménda aega juba koos kiinud Haapsalu malev-
konnas.3> Merekaitseliidu organiseerimist alustati 1933. aastal. Mereiiksuste
pealiku kohuseid tiitis Jaen Klaar®®, Tallinna malevas Eduard Avik®” ja Harju
malevas Tiido Kraus.3® Uhiselt merejoudude staabiga todtati vilja esialgsed

35 KLM f 3, n 2, 46:25. Ladne maleva Noorte Kotkaste esimese mereriihma ,,Urmas"
asutamismotte algatajaiks olid vanemad kohaliku Kaitseliidu tegelased eesotsas meredivisjoni
pealiku E. Viirega. Vastavalt voetud iilesannetele ja tegevusele oli riihm kujunenud vanemate
poiste riihmaks (16-20 a.), mille likmeteks toostuskooli ja giimnaasiumi pilased. Riihm
sai kasutada suurt purjepaati ja votta osa merekaitseliidu Sppustest. Spordialadel (varkpall
ja suusatamine) saavutati haid tulemusi. Erilist poolehoidu véitis riihma omanimeline jazz-or-
kester, mis oli ainuke omasarnane Haapsalus. Riihma staabi juhatuses oli ka signalist Heino
Noor (siind 1922), praeguse Naiskodukaitse Tartu ringkonna auliige.

36 KLM 3, n 2, s 46:24. Kaitseliidu iilema kiskkirjaga nr 27, 05.05.1933 nimetati
kapten Jaen Klaar ,,tema enese nousolekul peastaabi juure merekaitseliidu iiksuste paalikuks
maleva paaliku Gigustega, 1. maist s.a aravates. Kaitseliidu t66s ja tegevuses on senini end
teravalt tunda andnud raskused merekaitseliidu organiseerimises, sest peastaabi juures on
puudunud asjatundlik ja iildkorraldav eriteadlase-merevielase kasi. Niiiid, mil lugupeetud
Vabadussdja veteraan ja kauaaegne kaitseliidu pailik kapten J. Klaar end ise vabatahtlikult
sellesse to6sse on rakendanud, on see puudus kérvaldatud, misparast ka loodan, et mere-
kaitseliidu iiksuste korraldamine kaitseliidus saab suure toukejou, see t66 rajatakse kindlale
alusele ja viiakse edasi tiie hoo ja asjatundlikkusega. Merekaitseliidu osad, nagu teisedki
kaitseliidu iiksused (malevkonnad, kompaniid jne.) kutsutakse ellu antud juhtnééride koha-
selt vastavate maleva pailikute korraldusel ja vastutusel ning nad alluvad samuti nagu teisedki
kaitseliidu iiksused vahetult maleva v6i malevkonna pailikule nagu see iga iiksuse kohta
kindlaks maaratakse. Merekaitseliidu iiksuste iildine ja erialaline viljadpe siinnib maleva
paaliku korraldusel ja vastutusel, milleks peastaabi poolt kinnitatud iiksikasjalisi juhtnédre
annab merekaitseliidu iiksuste paalik.“

37 Eduard Johannes Avik, VR I/3 (19.09. 1891 — 10.04.1942 Sverdlovsk), vanem-
leitnant. Oli 1921 — 35 Tallinna Tehnikumi laevamehaanikute kooli Gpetaja (1921-26
juh.), 1926 — 29 Mereasjanduse Peavalitsuse juhataja ja 1929 — 40 Veeteede Valitsuse
direktor, Tallinna maleva mereiiksuste pealik. Noukogude okupatsioonivéimud vangistasid
ta 1941 ja hukkasid 1942.

38 Kaptenmajor Tiido Kore (kuni 1935. a. Kraus), VR 1I/2 ja II/3 (26.11.1887 —
10.05.1945 Tallinn).
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Sppekavad ja ajutised koosseisud. Kaitseliidu peastaap saatis need koos juht-
noéridega mereiiksuste formeerimiseks malevatesse laiali.

T66 edenes, eriti hilissiigisel, kui meri kiilmus kinni ja rannaelanikel oli rohkem
aega. Organiseerimistéédega, mida juhtisid mitmed sama aasta siigisel parast
Merevie reorganiseerimist reservi jaanud merevieohvitserid, oli jutud juba pea
igas malevas algust teha. Novembrikuus ldhetati Kaitseliidu peastaabi juurde
m/r ,Vambola“3? viimane komandér kaptenmajor Rudolf Gildeman*° korraldama
Merekaitseliidu organiseerimist.

Detsembri ja jaanuarikuu joo|<su| soideti l3bi Narva, Ladne, Parnu, Parnumaa,
Harju ja hiliem Saaremaa malevate tahtsamad rannapunktid. Koha peal tehti
selgitustood ja anti juhtnoore, tommati kaasa asjahuvilisi inimesi ja asutusi, kes
tegutsesid mere alal.

Pealikute isikkoosseisu taiendasid méargatavalt vilunud meremehed kaubalaevastiku
juhtkonnast, samuti jahtklubide likmed (Parnu, Kuressaare) ja reservmerevielased.
Samal ajal registreeriti sobivaid eramootorpaate ja viikelaevu mereiiksuste tarvis.

1933. suvel asutatud Merekaitseliidu iiksused Harju ja Tallinna malevate
juures viisid suurema Sppuse labi novembris Loksa piirkonnas nii merel kui maal,
kus osalesid ka merejdudude torpeedopaat ,,Sulev” ja miinitraaler ,Olev".

6. mail 1934 korraldas Kaitselidu peastaap kaigi mereiiksuste pealikutele
infopédeva.

Merejoudude staap koostas oma plaanid nii, et erialadppustest said niiiid osa
votta ka merekaitseliitlased.

6. juunist 2. juulini toimusid esmakordselt Viru, Harju, Laane, Parnu, Par-
numaa ja Saaremaa malevate mereiiksuste praktilised iihisoppused Paldiskis,
Haapsa|us, Parnus, Kuressaares ja Loksal traaleritel ,Kalev", ,Olev" ja suurti-
kilaeval ,Mardus”, mis olid varustatud vastavate 6ppevahenditega. Oppuste
ildjuhiks oli kpt-mjr Rudolf Gildeman, laevadel komandarid.

Naiteks, Pakri tuletorni lsheduses toimus vaatamata tugevale tuulele ja lainetu-
sele traaleritel ppus signaali-, miinitraali- ja mootorialadel ja peeti kaldapostiga
signaal- ja semaforisidet.

39 1933. aastal miiiidi ,Vambola" koos ,Lennukiga“ Peruule, kus sai nimeks ,, Almirante
Villar* ning teenis veel 20 aastat.

40 Kaptenmajor Enno Sinivee (kuni 1935. a. Rudolf Gildeman), VR I/3 (11.10.1894
— 05.01.1954 Cardiff)
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Haapsalus oli Liine maleva luuredivisjon viljas taies vormis, eesotsas pealik
Saarega. Oppusi jalgisid malevapealik major Karl Soo*! ja mereiiksuse pealik
Samon.

Tormist rapitud tavakodanikule, kes oli iileni mrg ja pidi kdvasti kinni hoidma
dlistest laevavaieritest ei olnud see kuigi suur 16bu, seevastu tiivustas teda aga
hea tahe ja kohusetunne!

Kaitseliidu mereiiksuste meeskondades oli ka reservmerevielasi, kes dppusest
osa votsid; neile kujunes see teatud maaral korduséppuseks, kus oli véimalus
oma oskusi jille proovile panna.*? Lidne malevas peeti ppusi veel Sérul ja
Virtsus.

Tallinna malevas oli ette nahtud suurema mereiiksuse loomine ja 6ppuste kor-
raldamine eriaegadel.

Kaitseliidu peastaabi poolt oli vilja tostatud ja heaks kiidetud Kaitseliidu
ujuvvahendite ahtrilipp, mis oli sarnane merelaevastiku omaga, kuid Kaitseliidu
embleemiga.

Merekaitseliidu iiksuse asutamine Tartu maleva juurde oli samuti jGudsasti ede-
nenud; iiksuses oli juba iile poolesaja likme, enamus neist endised meremehed.
Kaitseliitlaste pere suurenes; paljud olid leidnud just niiiid selle Gige, temale
meelepirase iiksuse, kellega iihineda.

Formeerimisega alustati kohe, kui Kaitseliidu peastaabist oli tulnud vastav
korraldus.

Tartu iiksus oli eelnevalt jdudnud muretseda oma inimestele ka odava vor-
mirdivastuse, mis vidikeste muudatustega vastas merevie iileajateenijate vor-
mile. Endised s6ja- v&i kaubalaeva ohvitserid v&isid kanda merevieohvitseri
vormi. Sooviavaldusi mereiiksusesse astumiseks véttis vastu sadamakapten Rait
Vatsel. Tartu maleva merekaitseliitlased K. Keek ja E. Simenson paistsid silma
1935. a. kaitseliidupdeva sojalistel spordivsistlustel Tallinnas, kus nad saa-
vutasid neljateistkiimne voistkonna seas signaliseerimise alal esimese koha.*?

41 Kolonelleitnant Karl Mihkel Soo, VR I/3 (01. 12. 1895 — 02. 02. 1941) siindis
Urvastes Vérumaal, Vabadussaja l6pus teenis 6. jalaviaepolgus. Pirast 12. martsi 1934. a.
Pitsi ja Laidoneri riigipooret maarati Kaitseliidu Lazne maleva pealikuks. 1939. aasta lopus
viidi iile Tartu maleva pealikuks. Represseeriti Noukogude Liidu véimude poolt. Maisteti
surma ja lasti maha 2. veebruaril 1941 kinnipidamiskohas Leningradis.

49 1920-30. aastatel Eesti Merevies teeninuid korduséppustele ei kutsutud.

43 Kaitselidupéeva tulemusi. Kaitse Kodu! nr 13, 1935, Ik 450. KLM f3,n 2, s 46:6
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1936. aasta suvel chitas Sisevete malevkond endale moodsa Gppelaeva.
Algselt salakaubavedajatele kuulunud paat saadi Tallinnast. See oli aga varusta-
tud liiga v6imsa mootoriga, mis vois arendada 50 km tunnikiirust ja vottis liiga
palju kiitust ja seda ei saadud kohe kasutada. Malevkond péérdus siis palvega
Tartu linnavalitsuse poole uue mootori saamiseks, kes kinkiski neile taiesti korras
automootori iihes diinamo jt kdrvalosadega. Suured tanud Seldi linnapea kind-
ralmajor Aleksander Ténissonile ja linnavalitsuse likmetele.

Sama aasta suvel ehitati mootorpaadi kere iimber Peipsi jarve oludele vastavaks
ja varustati relvadega. Mootorpaati, mis kandis nime ,KL-10", hakati kasutama
Sppepaadina. Paadi iimberehitamiseks, mida teostas saarlasest laevaehitaja, saa-
di summad Kaitseliidu peastaabilt. Osa tarvilikust rahast hangiti aga valjasaitude
korraldamisega, niiteks piihapaevaste laevasditudega Virskasse.

Haapsalu luuredivisioni meeskond 7. juunil 1934
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Haapsalu divisjon signaaléppusel

Semafori harjutusi Paldiskis
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Traalerid ,,Kalev" ja ,,Olev" ja s/1 ,,Mardus " &ppustel 1934. a. juunis-juulis
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Merekaitseliidu oppuste juhid (vasakult) ,Kalevi® komandér m-Itn Verner Puurmann
( Puurana’), ,Olevi” komandér m-Itn Villem-Endel /(irotar, s/ ,Mardus " komandéri
abi m-Itn Aleksei Vassiljev, ildjuht kpt-/tn Rudolf. Gildeman ja s/l ,,Mardus"
komandér v-Itn Alfred Valge

Pérnu maleva mereiiksuste pealikud (vasakult) divisjoni pealik Tamm, maleva mere-
iiksuste pealik Johannes Vau ja maleva rajooni pealik Rautsman
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Kihnu ja Téstamaa mererihmad Vaistes oma mootorpaatidega

Semaforiharjutus Kunda sidepostis Signaalimine Prangli sidepostis
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Miinitraaler ,Kalev". Pardale véis votta 15 suurt- véi 50 viikest
(kala-) miini

Torpeedopaat ,,Sulev

Mererihm ,,Urmas“

Riihma jazz-orkester
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1935. aasta kiri

T salajane*

29. juunil 1935
2924V

Kaitsevigede U|emjuhataja|e

Kaitselidu mereiiksuste organiseerimise edukaks jatkamiseks oleks vajalik lplikult kind-
laks méérata kaitselidu osa meie mere- ja rannakaitse alal tildse ning sellest lshtudes ka
Kaitselidu mereiiksuste organisatsiooni raamid ning komplekteerimise pohimétted.

Kaitseliit oma olemise méttelt ja sisult on riigikaitset abistav organ. Jarelikult ka

mere- ja rannakaitse aladel langevad Kaitseliidule ainult merejdudude abistamise
ilesanded, vastavalt tema vdimetele ja voimalustele, millised oleks: valve-, vaat-
lus- ja sideteenistuse abistamise ning sadamate kaitse sojaajal ja nendeks iilesan-
neteks vastavate iiksuste organiseerimine ja ettevalmistamine ning merejoudude
jaoks ettenahtud reservlaste massi valjadppe abistamine rahuajal.

Ranna valve-, vaatlus- ja sideteenistuse otstarbekohaseks teostamiseks ning
sadamate kaitseks sdjaajal ndeb Merejoudude juhataja merekaitseliidu organi-
seerimise kavas ette:

* 6 mereside rajooni juhatust,

* 36 meresideposti, kokku 81 mootorpaadiga (4 2-6 m.p.) ja 2 traa-
ler-veeskajat,

* 3 valvepaatide salka, kokku 22 mootorpaati,

* 4 traalerite salka, kokku 18 traalerit,

* 4 traaler-veeskajate salka, kokku 20 traaler-veeskajat,

* {ihe allveelaevade hivitajate salga, kokku 4 kiir-mootorpaati ja

* 4 |5hkesalka, millised kaik kokku néuavad isikulise koosseisu alal 904
allohvitseri ja madrust.

Ulaltoodud iiksustest on merejoudude kehtivas s6jaaegses organisatsioonis ette

nahtud 5 mereside rajooni juhatust ja 35 meresideposti, mille isikuline koosseis
on kokku 180 allohvitseri ja madrust.

/]

KLMF 3, n 2, s 45:32. Siilitatud on algne kirjakeel.

44 Tsiesti salajane
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92) Eelpool tihendatud meresidepostide abistamiseks vabatahtlikul alusel moo-
torpaatide organiseerimine ja nendele meeskondade moodustamine merejoudude
juhatuse poolt soovitud arvul.

Mootorpaatide meeskondade komplekteerimiseks voib kasutada mehi 1. divisi
rajoonis alates 36-ndast eluaastast ja 3. diviisi rajoonis alates 28-ndast eluaastast.
3) Vabatahtlikul alusel organiseeritud ujuvabindudest valvepaatide-, traalerite-,
traalerveeskjate, allveelaevade havitajatesalkade ja I6hkesalkade formeerimine
ning nende iiksuste viljadpetamine merejoudude abistamise iilesandel merej6u-
dude juhatuse poolt soovitud kohtades ja arvul.

Nende iiksuste komplekteerimiseks voib Kaitseliit kasutada ainult vanemate
aastakaikude mehi ja nimelt: 1. diviisi rajoonis alates 36-ndast eluaastast ja 3.
diviisi rajoonis alates 28-ndast eluaastast. Nooremad mehed mobilisatsiooni
korral nendesse iiksustesse ei saa jadda, sest nad maaratakse kaitsevde organi-
satsioonis ettenahtud vieosadesse — vastavalt oma sojalisele ettevalmistusele.
4) Merekindluste komandantuuride ja merevie iiksuste jaoks ettenahtud reservlas-
te viljadppe abistamine vastavalt merejoudude tarvidustele mobilisatsiooni korral.
5) Kaitselidu mereiiksuste varustamine koige vajalikuga rahuajal Kaitseliidu
enese kulul, kusjuures merejoud annavad oma tagavaradest neile 6ppuste kor-
raldamiseks voimalust moéoda vaid traale, dppemiine ja ka miinide veeskamise
seadeldisi, niikaua kui Kaitseliidu tksused neid ei ole suutnud veel ise omale
muretseda. Sojaajal annaks kaitsevagi neile taienduseks ka relvi ja laskemoona,
niivord kuivord seda vimaldavad tema tagavarad ja omad otsesed vajadused.
Ka kiitte- ja maardeainetega varustamine séjaajal teostuks riigi kulul ja peamiselt
kohalikest tagavaradest.

Palun, Harra Kindral, kiesolevas kiisimuses Teie otsust.*®

O. Plaks

kolonel
Kaitsevigede staabi iilema kt.

45 Kindralleitnant Johan Laidoneri resolutsioon kirjal: Pahimétteliselt vaiks koostada, aga seda
tuleb teha jark-jargult, sest Merekaitseliit on alles asutamisajajirgus, aga tema véib kujuneda suu-
reks abijouks meie merekaitsele iildse ja merejsududele eraldi. Alati tuleb aga silmas pidada, et
Merekaitseliit saaks komplekteeritud ainult sellistest, kes on téiesti riigitruud ja saavad aru iildisest
riigikaitse tarvidusest ja on toesti valmis sellest osa votma. 2/VIl 35 Laidoner
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LISA

Merekaitseliidu iiksused ja nende normaalkoosseisud

tdienduseks merejoudude vaatlusteenistuse ja sadamate kaitse

Asukoht

Narva-Jéesuu

Toila

Aseri
Letipa’é

Kunda
Vainopaa

Lobineeme

Mohni
Loksa

Juminda

organisatsioonile s6ja korra

Piirkond

Narva-Jesuu rajoon

46 1935. a. kohanimed.

Narva laht kuni Psite nina merediaanini

Psite nina merediaanist kuni Sakka

asunduse merediaanini

Kunda rajoon

Sakka asunduse merediaanist kuni
Mahu sadama merediaanini
Mahu sadama merediaanist kuni

Selja joesuu merediaanini

Selja jéesuu merediaanist kuni
Vergi sadama merediaanini

Tallinna rajoon

Vergi sadama merediaanist iihes
Kasmu lahega kuni Palganeeme merediaanini
Mohni saare iimbrus ja Eru laht kuni
Purekari merediaanini

Purekari merediaanist tihes Loksa

UI(SUSCCI

4 valvepaati
1 lohkesalk
1 meresidepost
2 valvepaati

1 meresidepost
92 valvepaati
1 meresidepost

4 valvepaati
1 meresidepost
9 valvepaati

1 meresidepost
2 valvepaati
3 valvepaati

4 traaler-veeskajat

1 I8hkesalk

1 meresidepost
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Tsitre
[hasalu

Prangli

Keri

Lohusalu

Pakri

Paldiski

Osmussaar
Poosapa

Ramsi
Haapsa|u

Vormsi

Tahkuna

Ristna

lahega kuni Pedassaare merediaanini

Pedassare merediaanist kuni
Randvere merediaanini
Prangli saare iimbrus

Keri saare imbrus

Lohusalu laht

Lohusalu nina merediaanist iihes
Paldiski lahega kuni Krassgrundi
merediaanini

HaaQsa|u rajoon

Osmussaare timbrus
Krassgrundi merediaanist kuni
Rostaby asunduse paralleelini
Rostaby asunduse paralleelist iihes
Nukke-Vormsi sissekaiguga

Vormsi sissekaik
Suursadama merediaanist kuni
Nekmangrundi merediaanini
Nekmangrundi merediaanist kuni
Tohvri paralleelini

6 valvepaati

1 lohkesalk

1 meresidepost
2 valvepaati

1 meresidepost
4 valvepaati

4 traalerit

4 valvepaati
12 valvepaati
6 traalerit

4 a-laevade
havitajat

1 meresidepost
2 valvepaati

4 valvepaati

6 traaler-veeskajat

1 |8hkesalk

3 valvepaati
2 valvepaati

1 meresidepost

6 valvepaati

4 traaler-veeskajat
9 valvepaati

1 meresidepost
4 valvepaati

4 valvepaati
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Séru-Tohvri

Virtsu

Ninase

Vilsandi
Kihelkond

Sérve

Abruka

Kiibarsaare

Orissaare

Kihno

Ruhno

Hisdemeeste

Parnu

Soela l3bikaigu iimbrus

Selglaidu paralleelist iihes
Muhuviina sissekaiguga

Saaremaa rajoon

Soela sissekiigust iihes Kiidema- ja
Taga|ahega kuni Undva merediaanini
Undva merediaanist iihes Kihelkonna

lahega kuni Moldri paralleelini

Sérve timbrus ja Irbeni vain

Abruka imbrus

Kiibarsaare timbrus

Parnu rajoon

Selglaidu paralleelist
lpsi paralleelini

Klhno timbrus

Ruhno iimbrus
Vaistesaare paralleelist
kuni Lati piirini
Parnu laht ja sadam

1 meresidepost
4 valvepaati
2 valvepaati

9 traaler-veeskajat

1 meresidepost
3 valvepaati
9 valvepaati

4 traalerit

4 valvepaati

—_

meresidepost
2 valvepaati
1 meresidepost

1 meresidepost
9 valvepaati

1 meresidepost
2 valvepaati

4 valvepaati

1 meresidepost
92 valvepaati

1 rajooni juhatus
1 meresidepost
2 valvepaati

6 traaler-veeskajat

Kokku: 2 rajooni juhatust, 19 meresideposti, 103 valveposti, 4 |6hkesalka,

18 traalerit, 29 traalerit-veeskajat, 4 allveelaevade havitajat.
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Harju maleva mereiiksuste pealikute erialakursus

Merekaitseliidu pealikutega viis Harju malev 1936. aasta aprillis labi kursuse,
mis négi ette anda mereasjanduse alal vaimalikult mitmekiilgne ettevalmistus ja et
omandatud teadmisi saaks igapaevase elu ja tegevuse juures rakendada.*’

Anti lihike ilevaade meremaarustikust, eriti sellest osast, mida kaitseliitlased
pidid teadma koosté6s mereviega, kui nad olid 6ppustel séjalaevadel ja pidid
alluma sojaviedistsipliinile.

Selleks et merekaitseliitlased voisid tdita ka ménd operatiiviilesannet merel
oma viikeste laevade ja paatidega, pidid nad teadma ka meresajakunsti ajalugu.
Sellest ainest anti kolme tunniga lithike iilevaade.

Merekaitseliitlastel tuli eelkdige osata tegutseda mootortorpeedopaatidega ja
nendega minna endast suuremate laevade vastu riinnakule. Tutvustati ka &hu-
kaitset ja naaberriikide lennukeid, nende tiiiipe ja tunnuseid. Tervishoiuloengutel
raagiti haigestumisohtudest mereteenistuses.

Merepraktikat saadi viikese laeva juhi (kipri) tegevusulatuses. Pearshk pandi
aga navigatsiooni-, miini- ja mootoriasjandusele. Navigatsioonialal voeti labi
kipri kava, mille jarel anti parast ndutavat meresdidupraktikat kursuse l6petanu-
tele vastav kutsetunnistus, mis lubas neil iseseisvalt juhtida kuni 20-bruttoregis-
tertonniseid laevu.

Miiniala véeti lsbi merevie mindéride Gppekava ja I6hketosde ala pollutés-
ministeeriumi poolt kinnitatud kavade jargi. Mindéride kursuse 16petajad said
ka tunnistused, et nad voivad tootada Iohkeainetega s.t labi viia voi juhtida
|shkamistsid nii merel kui maal.

Mootoriala 6piti samuti merevaeohvitseride kie all. Selle kursuse l6petanud
voisid saada kaubalaeva | jargu motoristiks.

Loengud toimusid moodsate 6ppevahenditega sisustatud klassides, lektori-
teks oma ala parimad spetsialistid; merevdest vanemleitnant Johannes Roden,
leitnant Paul Porre, leitnant Johannes Friedrich Ivalo, mehaanik Erik Kiiiin ja

Kaitseliidust dr Eduard Ferdinand Pihlak.

47 Kaitse Kodu! nr 12, 1936, lk 373-374. KLM [ 3,n2,s45:34. KLMf3,n 2, s 46:24
Kaitseliidu iilem oma kaskkirjas 16. aprillil 1936. a. tegi teatavaks need alused, millele

tuli rajada Merekaitseliit, andes jargmisi juhiseid: 1) vastavalt vajadusele olla valmis ra-
kendama koiki kasutuskslblikke ujuvvahendeid riigikaitselises teenistuses, 2) kaasama oma
tegevusse endisi merevielasi, 3) omandama meresojaalaseid teadmisi.
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Oppetéé oli vdga intensiivne; loengud kestsid hommiku kella 8-st kuni Ghtu
kella kuueni, vaheldumisi nii teooria kui praktika omandamisega.

Et hinnata erapooletult kursuslaste teadmisi ja nende taset madras Merelae-
vastiku divisjoni tilem Rudolf Linnuste eksamikomisjonide esimeesteks suurte ko-
gemustega merevieohvitserid nagu kaptenleitnant Joosep Pruun, kaptenmajor
Gustav Séaask ja vanemleitnant Juhan Jansen.*® Komisjoni liikmeteks olid veel
Veeteede Valitsuse navigatsiooniinspektor Feliks Saarnak ja pollutéoministeeriu-
mist insener Voldemar Linstrém.

Head eelteadmised, karge distsipliin ja suur huvi ppetds vastu olid eel-
duseks, et kursuse |6petas edukalt nelikimmend neli meest. Vais tédeda, et
Merekaitseliidus olid teotahtelised inimesed ja paljudel niiiid taskus kas kippe-
ri, minoori voi | jargu motoristi kutsetunnistus. Peale puhtalt erialaste voimete
paistsid merekaitseliitlased silma tubli ja distsiplineeritud meremeestena, kellede
teadmised tulid kasuks nii mere- kui iildse riigikaitselises tegevuses ja rahva iild-
kultuurilise taseme tostmisel.

48 Il maailmasoja algul kuulusid Eesti merejoudude juhtkonda kaptenleitnant Joosep Pruun
(Laanemere laevastiku divisjon), kaptenmajor Gustav Saask (miiniveeskaja ,Ristna®) ja
kaptenmajor Juhan Jansen (miiniveeskaja ,,Suurop).

44



Esimene osa

Kordalzinud kursus
Tekst: Jaen Klaar

Kaitselidu peastaabi ppe- ja spordiosakonna pealiku kolonelleitnant August Balderi
eestvottel viidi Tallinnas 1936. aastal labi kolmepaevane kursus, et Spetada valja Kait-
seliidu mereiiksuste, paadi-, sidepostide ja lohkesalkade pealikuid ning mindsre ja anda
juhendeid erialaste Gppuste pidamiseks oma iiksustes nii merel kui maal.*°

Kursuse avas Kaitsevagede staabi tilem kindral Nikolai Reek, kes réhutas nende iilesan-
nete tahtsust, mis Merekaitseliidul tuleb tiita, olla hoolas Gppimises ja leidlik tegevuses.

Kaitseliidu iilema nimel tervitasid kursuslasi soojade sonadega kolonel Jaan
Maide, Merejoudude staabi iilem kapten Valev Mere ja Veeteede Valitsuse
direktori poolt kapten Feliks Saarnak.

Parast tervitusi jaid merekaitseliitlased sinnasamasse, kuhu nad olid iiles ri-
vistatud — Sppekompanii sédgisaali, kokku 200 meest, et kuulata Kaitseliidu
peastaabi iilema kolonel Jaan Maide ja peastaabi mereiiksuste jaoskonnapealiku
vanemleitnant Jaen Klaari loengut.

Pérast |6unavaheaega algasid teoreetilised ppused gruppidena klassides.

Teised kaks péeva olid pithendatud merepraktikale vastavalt oma erialale. Oppused
merel |<ujunesio| kaunis vaevaliseks halva ilma tattu; oli udune, vahetevahel tibas tihedat
vihma, ka lainetus oli péris tugev, nii et sditjad merel said marjaks, aga sellest hooli-
mata nais meeleolu kdigil hea olevat. Eriti huvitavaks kujunes dine 6ppus, kui paadid
tegutsesid tuledeta — pimedas, lisaks sombune ilm, mis pohjustasid paadipealikele ja
sidemeestele iiksjagu raskusi.
oma iilesandeid, niivérd kui ilmastik ja olukorrad seda véimaldasid. Minérid toétasid
hésti, miinide ohutukstegemist opiti kiill teoreetiliselt ,,Merekaitseliitlase Kasiraamatu®
jargi. Leiti, et paadipealikud ei oska alati anda vajalikke kisklusi paatide rivistamiseks.
Kui sideposti vaatlussektoris oli mitu laeva, pidi terasemalt jalgima kdige tahtsamat laeva.
Oppetéés oma iiksustes tuli hakata rohkem tahelepanu pocrama praktilisele kiiliele,
nagu ruutkaartide tundmine sidepostides, laeva asukoha masramine ruutudesse, vaatlus

49 J. Klaar. Kaitseliidu mereiiksuste pealikute kursus. Kaitse Kodu! nr 23, 1936, k 833-
834.KLIM 3,n2,s45:33.

Algset sonastust on redigeeritud.
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merel, vaatluste tulemuste edasiandmine keskusesse. Leiti, et piisava|t ei osata se|gitao|a
ndudeid, kuidas tuleb Gigesti toimida luurekaigul.

Kursusel saadud kogemusi ja dpitut tuli oma elukohtades tutvustada.

Tallinna maleva pealiku kt major Jaan Lepp nimetas oma kskkirjas dra need maleva
likmed, kes edukalt I6petasid kursuse:>° navigatsiooni alal — malevkonna pealik Edgar
Maremaa, paadipealik Samuel Naturas, kompaniipealiku abi Edgar Paal, kompaniipea-
liku abi Herman Ténisson, navigatsioonipealik Feliks Saarnak, mehaanikaala pealik Jo-
hannes Veerus, rihmapealik Evald Kirsmaa, rihmapealik Gerhard Rahnulo, rihmapealik
Jaan Kivit, rihmapealiku abi Elmar Mannik, rihmapealiku abi Erik Kiitin, riihmapealiku
abi Johannes P&dra, rihmapealiku abi Heinrich Sarapuu, jaopealik Giinther Keck,
jaopealik Eduard Lainel, jaopealik Richard Kabrits, jaopealik Vaino Rannaste, malevla-
ne Johannes Saare, malevlane Aleksander Sigus, malevlane Ustav Liblikus, malevlane
Erich Siivo, malevlane Aleksander Koppel, purustustédde ja miini alal — jaopealik Jaan
Saaliste, malevlane Juhan Kaérge, side alal — malevlane Edgar Sepp.

Y, L

Merekaitseliidu paadid merel 6ppusel
Miinide veeskamine
Merejéudude juhataja iihes kursuse lektorite ja Merekaitseliidu pealikutega
Tallinna maleva Sadama malevkondlased marsivad l6unaséégile
Merekaitseliidu vimpel heisatakse torpeedopaadi ,,Sulev" masti
Kursusest osavétjad koos pealikute ja lektoritega

50 Kaitseliit. Tallinna Maleva Teated nr 8, 1937, lk 49
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Meredemonstratsioon mitmetuhande pealtvaatajaga

1935. a. véidupiiha suurejoonelise programmi raames peeti ka laia-
haardelist kaitseliidupdeva. Nii kujunes iiheks atraktsiooniks meie s6jalae-
vastiku demonstratsioondppus Tallinna reidil enam kui kolme tunni viltel.

Miinitraalerid ,Suurop® ja ,Ristna® naitasid, kuidas lastakse vette miine,
muljetavaldav oli riinnak allveelaeva pihta (8lilaik merel tahistas sel puhul
allveelaeva asukohta), mille sooritas torpeedopaat ,Sulev”, mis saitis taiel
kiirusel, samal ajal vastast allveepommidega tulistades. Efektselt mojus ka
miiniplahvatus, kui miinile sattunud miniatuurne ristleja pidi ,elu jatma“.
Demonstratsioon [6ppes dessandiga Pirita rannas, mida publik nagi algu-
ses paris hasti, parastpoole viahem, kui hakati tegema suitsukatet.

Torpeedopaat WSulev” suitsukatet tegemas

Postimees, 26.06.1935. KLM 3, n 2, s 45:25
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Dessant Pirita rannas

Kiilalised vahilaeva ,Laine” komandosillal
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Onma lipu all!

Veeteede Vilitsuse hoone ees Tallinnas toimus 25. mail 1935. aastal lipu tileandmi-
ne Kaitselidu Tallinna maleva Sadama malevkonnale. Lipu muretses malevkonnale Nais-
kodukaitse jaoskond (esinaine Veera Toomara). Annetatud lipp oli siidist. Uhel kiiljel
oli taies purjes sitev viikingilaev ja kiri malevkonna nimetuse ja asutamisaastaga. Lipu
teine kiilg kandis Tallinna varve ning Kaitseliidu embleemi — riigivappi hoidvat kotkast.

Sadama malevkonnaga oli tihedalt seotud insener Eduard Avik.>’

Kui 1924 . aasta 1. detsembri hommikul tésle tulnud Sadama ja Mereasjanduse
Peavalitsuse ametnike seas sai teatavaks enamlaste valjaastumine, asus Eduard Avik
organiseerima ametnikest sadama ja peavalitsuse maja kaitset. Samal 6htul jGuti val-
ja panna laevadelt ja laost saadud erisuguste piissidega ja revolvritega varustatud
piilkonnad. 6. detsembril tuli Tallinna Kaitseliidu iilema korraldus vajalike relvade
viljaandmise kohta, mis joudsid kohale kolme pieva parast. Niiiid maarati ka
ametlikult Kaitselidu Sadama jaoskonna iilemaks Eduard Avik. Viike meeskond
pidas sadamas 66paevaringselt valvet, moni mees sai puhata ainult paar tundi.

19925. aastal kuulusid Sadama malevkonna juhatusse peale malevkonnapealik
E. Aviku tema abi kaugsaidukapten Oskar Treilmann (Toomara)*2, Jakob Kop-
pel ja E. Regi. Majanduspealikuks oli Pikalaenu panga president Paul Opil(.
Kokku oli likmeid malevkonnas sada kakskiimmend viis.

1932. a. septembrist tegutses malevkonna juures laskurklubi ja merevie ja
malevkonna vahel toimusid igal aastal laskevaistlused.

1933/34. a. talvel korraldati esimesed paadijuhtide kursused, mille l6petas ke-
vadel iiheksateist meest. Suvel toimusid Gppused séude- ja mootorpaatidel ning
merevée traaleritel. Pikematel Sppescitudel liini- ja abilaevadel, tiitsid malevlased
laevameeskonna kaiki kohustusi. Iga kursuse l6petanu pidi iseseisvalt saama vahemalt
kaks kuud soidupraktikat. Oppuste eestvedajateks olid maleva mereiiksuste pealik E.
Avik, kaugsdidukapten E. Pahl ja tegevteenistuses olevad merevieohvitserid.

Malevkond koosnes peamiselt riigiametnikest. Lahtuti pohiméttest, et kunstli-
kult liikmete suurt arvu taga ei aeta. Jarjekindlalt kustutati nimestikust passiivseks

51 Vit lk 29

59 Oskar Toomara (kuni 1935. a. Treilmann), VR I/3 (22.02.1881 — 15.09.1940).
Vabadusscja ajal oli Eesti meresadamate komandant, 1920. aastast ajakirja Laevandus val-
jaandja, 1930. aastatel Kaubandus-Té6stuskoja merekaubandussektori juhataja ja Tallinna
Eramerekooli juhataja.
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jaanud liikmed, mistottu malevkonnas valitses juba algusest peale taielik iiksmeel
ja vaga kindel distsipliin; kaik votsid aktiivselt osa Kaitselidu elust. 1935.
aastal kuulus malevkonda sada iiheksakiimmend kaks liiget.>3

Uksikud isikud, seltskondlikud organisatsioonid ja asutused tegid Sadama malev-
konnaga koostood, aitasid materiaalselt. R. Kuusner ja Alfred Kalm annetasid laske-
vaistluste randauhindadeks vaartuslikud habeesemed. Samuti tegid seda A/S Eesti
Aga, laevaari E. Bergmann & Co, Riigi Sadamatehased, AV/S Tallinna Laevatihisus,
Kasmu Laevaiihisus ja teised. See vaimaldas malevkonnal kiimne tegevusaasta jooksul
riikliku toetuseta ja ainult méne iiksiku peo korraldamisega katta kéik oma jooksvad
vljaminekud. Suurem jagu malevlasi oli varustatud vormiriiete ja jalandudega. Oli
joutud isegi muretseda tarvilikud relvad, mis kaik aitas tosta malevkonna teovgimet.

Sadama malevkonna signalistide kursuse 1937. a. aprillis [5petasid edukalt Ak-
sel Berg, August Koppel, Evald Kiinnap, Raimond Mets, Armand Eller, Maksim
Must, Johannes Klemmer, Aleksander Marska, Osvald Laan ja Alfons Pajuste.>*

Malevkonna pealiku E. Maremaa kaskkijaga nr 11, 15.06.37 méarati 1937. a.
navigatsiooniajaks mootorpaadi “Malevlane” koosseis alljrgnevalt: paadijuhiks Ger-
hard Keck, paadijuhi abiks Richard Kabrits, motoristiks Villem Mast, motorist abiks
Adolf Kést, minoariks Jaan Korge, signalistideks Aleksander Koemets ja Armand Eller.

lgati kordaldinuks vis pidada ka 1937 . aasta septembris toimunud meredppust;
tanu pealik Eduard Avikule tegutsesid merekaitseliitlased igati reegliparaselt.>>

Sama aasta oktoobrikuus labiviidud Merevie ja Sadama malevkonna vahelistel
laskevaistlustel tulid malevkonnast auhinnalistele kohtadele E. Kiinnap, E. Kirsi-
maa, A. Treier ja R. Kabrits.>

Malevkonna koosseisu kuulusid kaks arsti, kaks velskrit, ded ja samariitlased. 1.

juunist 1928 kuni 1940 oli Sadama malevkonna pealikuks Edgar-Eduard Mare-

53 V. K. Tallinna maleva Sadama malevkond oma lipu all. Kaitse Kodu! nr 10, 1935
Ik 354. KLM f3,n2,s45:39

Enne likvideerimist 1940. aastal oli u 240 liiget. Sadama malevkond taasloodi 2. det-
sembril 1994, kui Kaitseliidu iilem nimetas Tallinna maleva tegutseva Meredivisjoni, kuhu

kuulus 12 mereharidusega ja laevadel tootavat kaitseliitlast, Teise maailmaséja eelse Sada-
ma malevkonna &igusjarglaseks. Taasloodud malevkonna esimeseks pealikuks sai Ruurich
Ritsep, tema abiks Valeri Sirel. 1996. aasta jaanuaris vahetas pealiku ametikohal vilja
nooremleitnant Raivo Noorhani.

54 Kaitseliit. Tallinna Maleva Teated nr 15, 1937

55 Kaitseliit. Tallinna Maleva Teated nr 27, 1937

56 Kaitseliit. Tallinna Maleva Teated nr 30, 1937
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maa (kuni 1935 Manitski). Malevkond piihitses oma aastapaeva 1. detsembril.

Sadama malevkonna liikmete vormiks oli Merekaitselidu vorm. Malevkond
asus a|gusest pea|e Veeteede Valitsuse®’ ruumides, kus peeti ka suurem osa
Sppusi ja koosolekuid. 193 3. aastal hankis malevkond endale ka klubiruumid
koos sisustusega. Malevkonna iihtlane koosseis, hea solidaarsustunne, kindel
distsipliin ja seltskonna heatahtlik suhtumine kindlustasid malevkonnale jatkuvalt
kindla arenemis- ning tegevusvaimaluse.

Siinkohal olgu suva jargi dra toodud iiks paljudest malevkonna pealiku kaskkirjadest:>®

Kaskkiri
Sadama malevkonnale
1. detsembril 1936. a. nr 26

§ 1. Malevkonna aastapdeva puhul soovin kaigile pealikuile, malevlasile ja
jaoskonna liikmeile 6nne ja edu Kaitseliidu kui ka isiklikes tois ja tegevusis. Palun
vastu votta minu ja malevkonna juhatuse suurim ténu hoolsa, eduka ja iiksmeelse
t66 eest, mida te ennastsalga-valt olete teinud. Siidamlik tanu seltskonnale lah-
kete annetuste ja toetuste eest. Loodan, et algav aasta leiab meid koiki jallegi
niisama kohusetruult oma otseste kohuste taitmisel.
8 9. Avaldan siidamlikku tanu harradele Johannes Hergauk “ile ja Karl San-
der “ile malevkonna laskevaistlusteks annetatud vaartuslike randauhindade eest.
8 3. Avaldan teadmiseks, et 1936. a. karikavaistlusist vottis osa 1009% ma-
levkonna tegevliikmeist. Malevkonna keskmine tagajarg oli lisasiimadega 48,888
ja lisasilmadeta 43,711.

Tanan kaiki vaistlusist osavotnud pealikuid ja malevlasi saavutatud tagajirgede
eest ning kohtunikke Némme malevkonnast nahtud vaeva eest.
§8 4. Juhin tihelepanu kontrollkogunemisele, mis on 2. kompaniile maaratud

10. Xll s. a. kell 1900

E. Maremaa

malevkonna pealik

57 13. novembril 1918 pandi alus tollasele meresdiduohutuse ja navigatsioonilisele abi-
teenistusele Tallinna Sadama Komandantuuri loomisega. Erinevate nimede all tootati 1.
juulini 1929, mil ametkond sai nimeks Veeteede Valitsus. Veel kord muudeti nime 1938.
aastal, kui Riigihoidja dekreediga nimetati olemasolev asutus iimber Veeteede Talituseks.
1940. aastal ametkond likvideeriti. Taasloodi Veeteede Amet 1990. a.

58 Kaitseliit. Tallinna Maleva Teated nr 34, 1936, lk 266-267. Silitatud on algne kirjakeel.
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Malevkonna juhatus 1934
Vasaskult: E. Manitski — pea//k, J. Veerus, Luberg, Ed. Avik

Sadama malevkonna lipu énnistamine 25. mail 1935
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Veera ja Oskar Toomara 1938. a.
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Merekaitseliitlase Kasiraamat

09. oktoobri 1936. a. ajaleht Postimees andis oma lugejatele teada, et Kait-
seliidu peastaabi viljaandena ilmus Merekaitseliitlase Kasiraamat , 404 lehekiilge
ja mis triikiti Tallinna Eesti Kirjastus-Uhisuse tritkikojas, Pikk tn 2, hind 2 krooni.

Raamatu koostasid kolonelleitnant August Balder, insener-mehaanik kot-mjr K. An-
ton, kaptenmajor Konstantin Meel, vanemleitnant Jaen Klaar, vanemleitnant M. Pii-
gert, kapten O. Kallikorm, kapten K. Preibah ja merekooli 6petaja res. m-ltn August
Gustavson ja selle valmimisele aitas kaasa Kaitseliidu peastaabi mereiiksuste jaoskond.

Vastavalt Kaitselidu iilema kaskkirjale tuli Merekaitseliitlase Kasiraamatut votta opikuna.

Kaitseliidu iilema kaskkiri
nr26.
Tallinnas, 16. aprillil 1936. a.

Eesti on mereriik. Meie riigi piire imbritseb suurelt osalt vesi. Vesi on heaks
looduslikuks piiriks riigile, kuid ka veeteede kaudu vaib riigi julgeolekut shvar-
dada hidaoht. Selle viltimiseks peame hoolitsema rannakaitse eest.

Meil kiib ilejou suure laevastiku muretsemine, mis teostaks sdja korral ran-
nakaitse tdies ulatuses. Laevastikule ja merejoududele abiks peab rannakaitse
teostamisest osa votma ka rannarahvas, organiseerides end Kaitseliidu mereiik-
sustena. Nii saab Kaitseliidu mereiiksustele osaks suur ja tahtis ilesanne ranna-
kaitse alal, mille taitmiseks nad peavad alati valmis olema.

Kaitseliidu mereiiksused seisavad oma iilesande kargusel siis, kui nad on hasti
varustatud ja omavad korge ettevalmistuse taseme. Sellele kérgele ettevalmis-
tustasemele joudmine paneb suured ja rasked kohustused mereiiksuste ja nende
erialapealikutele. Nad peavad olema ise histi ette valmistatud, peavad oskama
oma iiksusi vilja Spetada ja suutma neid sojalises tegevuses osavasti juhtida.
Sama ka merekaitseliitlane, kelle métted ja t66 on seotud oma igapaevase ame-
tiga, mis nii tihti ei Ghti tema tegevusalaga Kaitseliidus, ei suuda meeles pidada
kaiki vajalikke oskusi ja teadmisi, mis ta vajab Kaitseliidu tegevuses.

Merekaitseliitlase Kasiraamat on pealikule abiks, kus ta leiab juhendeid oma
tegevuses, on allikaks, kust pealik enda teadmisi tdiiendab ja meelde tuletab.

Merekaitseliitlase Kasiraamat on maaratud mitte ainult pealikutele, vaid
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kaigile merekaitseliitlastele. Lahtudes tarvidusest koondada k&ike seda, mis
on tarvis merekaitseliitlastele, on késiraamatusse véetud:
* navigatsiooni ala;
*  merepraktika;
* laevad, lennukid, nende liigitus ja &ratundmine;
*  t3kkemiinid, nende veeskamine ja traalimine;
*  mereside;
* ilmateaduse ala;
* laeva ja paadimootorid;
*  purustustddd;
* juhatusi tervishoiu alalt;

reeglid laevade kokkuporgete viltimiseks

vormikirjeldus.

Nii haarab Merekaitseliitlase Kasiraamat kiki meremehe tegevusalasid ja iga
merekaitseliitlane leiab sellest oma erialale vajalikke teadmisi. Ta kergendab kait-
seliitlase vaeva teoreetiliste teadmiste omandamisel.

Késin Merekaitseliitlase Kasiraamatu votta Kaitseliidus tarvitusele ametliku Spperaa-
matuna ja selle jargi teostada Sppusi Kaitseliidu mereiiksustes. Uhtlasi sean noudeks, et
Kaitseliidu mereiiksused 1. detsembriks 1938. a., iga iiksus oma erialal, késiraamatu
ulatuses oleksid ette valmistatud. See ettevalmistus ei tohi olla ainult teoreetiline, vaid
ka praktiline. Teoreetiline arusaamine ilma praktiliste oskusteta on poolik t66.

*

Meie saarte ja rannarahva végiteod merel ja oma ranna kaitsmisel ulatuvad
kaugele minevikku, viikingite ajajarku, kus nad oma julgusega, vahvusega ja
meresiduoskusega panid naabermaade rahvaid neid austama ja kartma. Eest-
lase-meremehe iseloom, merescjaoskus ja vahvus ilmnes jélle ja sai kinnituse
Vabadussojas. Kestku Kaitselidu mereiiksustes tiiseda t66 korval edasi see vii-
kingite vaim, julgus ja kindel meel. Parandagem seda pélvest pélve, siis kindlus-
tame oma maa julgeoleku ja tuleviku merelt.

J. Orasmaa,
kindralmajor,
Kaitseliidu iilem.
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Alljsrgnevalt noppeid Merekaitseliitlase Kasiraamatust.>®

PAADISOIDUTEENISTUS

1. Paadid, nende varustus ja korrashoid

a) Paadid. Paat on viiksem ujuvabinu. Paadid jagunevad: séude-,
purje-, mootor- ja aurupaatideks. Séudepaadid liguvad aerude abil, purjepaa-
did purjede, kuna mootor- ja aurupaadid mootori v&i aurumasina abil. Séu-
depaadid jagunevad veel, vastavalt sellele, mitme aeruga on vaimalik sduda,
kahe-, kolme-, nelja- jne aeruliseks.

Kaitseliidu Pérnu maleva mootorpaat

Séude- ja purjepaadid on lahtised, tekita; mootor- ja aurupaate on nii lahti-
seid kui ka tekiga. Sude- ja purjepaatide kered on valmistatud peamiselt puust,
mootor- ja aurupaatide kered on puust voi metallist.

b) Varustus. Kaitselidu mootorpaadi varustusse kuulub vangliin
(tross paadi kinnitamiseks), piil(haak (pootshaak), aerud, tullid, rool, roo|ipinn,
vendrid, veekiihvel (ausker), paadilipp kotiga, semaforilipud kotiga, korkvestid
iga paadisohja tarvis, ankur keti vai trossiga, sidumisndér, puhastuska|tsud, vee-
ndu, latern varviliste klaasidega, latern valge klaasiga, kirves ja udupasun.

Navigatsiooni vahenditest peab paadis olema paadikompass, vajalik mere-
kaart, paadisignaalraamat, signaallamp ja paadi paevaraamat.

Kui Kaitseliidu mootorpaat séidab eriiilesannete taitmisele, traalima v&i miine
veeskama, siis peab paadis olema veel traal iihes traadi seadistega v&i miinid iihes

59 Siilitatud on algne kirjakeel.
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miini seadistega ja vastav tarviline lisameeskond. Purje ja soudepaatidega ainult
Sppesdidule minnes peab olema paadis jargmine varustus: vangliin, piikhaak, ae-
rud, tullid, rool, roolipinn, ankur iihes trossiga, vendrid, veekiihvel, paadilipp,
korkvestid, paadikompass, ja kui paat jadb 66seks merele, siis ka latern.

c)Korrashoid. Paatja selle juurde kuuluv varustus tuleb hoida
korras ja puhas. Parast tarvitamist tuleb kaik asjad panna oma kohale, paati
kogunenud vesi vilja pumbata voi veekiihvliga vilja tosta. Kui paat jaab
laeva voi silla darde seisma, pannakse hadrumise viltimiseks ja tdugete peh-
mendamiseks vendrid vilja. Purjed, kui need on marjaks saanud, tuleb enne
hoiukohale asetamist kuivatada. Paadikere tuleb alati viljast ja seestpoolt
varvi all hoida, vérvi lahtised kohad puhtaks kraapida ja véarvida. Varv an-
nab paadile ilu ja kaitseb iihtlasi paadikeret madanemise ja vettimise vastu,
pikendades seega paadi iga. Koik paadi raudosad hoida puhtad ja, kui véi-
malik, siis iile vdrvida, et kaitsta raudosi roostetamisest. Paadi seismise ajaks
asetatakse paadi lahtine varustus kuuri voi katuse alla. Ankrusolev paat
hoida kaitstult lainete eest, et see ei padseks ankrust lahti ja lained paadile
viga ei teeks. Silla ddres hoidmiseks tuleb paat hasti kinni siduda, vendrid
paadi ja silla vahele panna. Pikemaajaliseks seismiseks kinnitada paat niisu-
gusesse kohta, kus see ei ole tiliks teistele laevadele. Kaldale tdmmatud
paat peab tugede abil seisma otse kiilu peal. Paadikiilu alla peab asetama
puuklotsid. Paadi pchjas olevast august voetakse kork vilja., et vesi paadist
vilja alguks. Kaldal asetsevat paati tuleb palava paikese eest katta, et see
liiga ara ei kuivaks ega praguneks. Talveks peab paadi kaldale tombama ja
voimaluse korral asetama kuuri v&i katuse alla. Kui aga paat jaab talveks
vilja, siis see pealt laudadega kinni katta, et vihm ja lumi ei sajaks paati.
Kaik paadi varustus tuleb talveks kuuri paigutada. Paadimootori hooldamist
teostada nii, nagu see kasiraamatu vastavas osa kirjeldatud.

d) M e eskond Mootorpaadi meeskonna moodustavad vihe-
malt neli meest:
paadipealik, paadipealiku abi, signalist ja motorist. /---/

2. Merelessit ja randumine
Mootorpaadi merelessidu korraldused teeb paadipealik. Enne valjasaitu ta kontrollib:

*  kas vajalik paadi varustus on kaik oma kohal;
*  kas paadi pohja kork on kindlalt oma pesas;
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* kas mootor on taiesti korras ja kavatsetava sdidu sooritamiseks kaasas
kiillaldaselt kiitte- ja maardeaineid.

Kui trossi otsad ja vendrid on paati témmatud, annab pealik kisu paadiga
viljasiduks. Vilja scites tuleb hoolega vaadata, et paat ei satuks kivi voi
mdne muu takistuse otsa.

Suure lainetusega tuleb paadi voé6r voi ahter hoida vastu lainet, seni kui
murdlainest vilja jouab siigavasse vette.

/---/ Eriti tuleb aga suure lainetusega olla ettevatlik paadi pésramisega
alla tuult, selleks tuleb valida suurte lainete vaheaeg. Kui torm on viga
tugev ja lained liiga suured, siis peab paadist vilja panema trossi otsas
dlikoti, mis teeb laine lamedaks. Uduse ilmaga séites tuleb vahete-vahel
udupasunat puhuda, hésti kuulata ka teiste laevade ja paatide poolt anta-
vaid signaale. Kalda lshedal soites tuleb kiiku vihendada, et voimalikke
Snnetusi viltida. Obsel paadiga soites tuleb paat varustada tuledega,
vilja arvatud soja ajal ja sojalistel 6ppustel, kui olukord tingib ilma tule-
deta soitmist.

Paadiga randumine sindigu alati véimalikult vdikese kaiguga.
Randumisel peab iiks mees paadininas vette vaatama ja juhtima paadi mere-
pohjas leiduvatest iiksikutest kividest mooda.

Purjede abil vaib randuda ainult nérga tuulega ja liivasele rannale; muidu
peab see siindima aerudega. On paat juba péhja puudutanud, siis peavad
paadisolijad vilja hiippama ja kisitsi paadi kaldale témbama. On aga me-
rel suur lainetus ranna sihis, siis peab paadinina ranna liheduses, enne kui
murdlaineisse joutud, vastu lainet keerama ja suurema laine |zhenemisel lainele
vastu sdudma. Vastasel korral keerab laine paadi kiiliega vastu lainet ja laine
voib paadi kergesti visata iimber voi tiita veega. Osa paadisolijaid peavad
aga aeruga soudes vGi pohjast tougates paadinina alati vastu lainet hoidma.
Kaldale joudes tuleb paat kiiresti veest vilja tommata, et laine paati vastu
kallast ei purustaks.

Mootor- ja aurupaadiga vaib randuda nii, et paat pohja puudutab ainult
vaikse ilmaga, lainetuseta ja liivasel véi kivideta rannal. On aga rand tund-
mata ja kivine, siis peab mootor- voi aurupaadiga jdama ankrule seal, kus
paat pohja ei puuduta.

3. Merekaitseliitlane meie ranna ja laevateede tundjana
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Kaitseliidu Liéne maleva mootorpaat

Kui tapne orienteerumine ja maastiku igakiilgne tundmine on lahingutegevuse
juhtimisel olulise tihtsusega, siis mitte vihem tahtis ei ole orienteerumine ja
mere tundmine navigeerimisel ja iilesannete taitmiseks merel.

Udu, pimedad 66d ja meremarkide puudumine s6ja oludes raskendavad navi-
geerimist ja pohjustavad laeva Gigest teest korvale kaldumist, eriti siis, kui laeva-
ja paadijuhil ei ole erikogemusi kohalike olude ja ranna tundmisel. Niisugustel
juhtudel peavad vajaduse korral meie kaitselaevastikku abistama merekaitseliit-
lased, kes igasuguses olukorras, vaatamata ilmale ja meremérkide puudumisele,
voivad alati leida ja juhatada laevadele Giget teed oma asukoha piirkonnas.
Erilist tahtsust omab ranna tundmine maabumiste véimaluste ja dessandi vastu
voitlemise seisukohalt. Laevastiku ja dessandi mitte Gigele kohale sattumine véib
saada saatuslikuks kavatsetud sojalisele operatsioonile.

Kaitseliidu mereiiksuste ellukutsumisega on loodud kohalikest elanikest iiksu-
sed, mille koosseisu kuuluvad kaitseliitlased tdiendavad ja valmistavad ennast
ette nende iilesannete téitmisele, mida néuab neilt riigi julgeolek ja rannakaitse
sdjakorral.

Kaitseliidu mereiiksustele langevate iilesannete edukaks tsitmiseks peavad me-
rekaitseliitlased:

*  hésti tundma oma iimbruskonna mereranda, laevateid ja veesiigavust;

* tipselt teadma oma ranna iga kivi, madalikku ja kari ning teisi laevadele
ja paatidele hadaohtlikke kohti;

* suutma kindlaks teha vee voolu ja merelainetuse jargi oma asukoha
kaldast ja madalikust;
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*  tundma rannal kohad, kuhu vaib paadiga hadaohutult maabuda;
*  suutma kalda esemete jargi kindlaks teha oma asukoha;
*  oskama 66sel kaldale lshenedes orienteeruda kalda kontuuride jargi.
Nende iilesannete tiitmiseks peab iga merekaitseliitlane olema ette valmis-
tatud, et ta v&ib igas olukorras oma iimbruskonna rannas ilma hidaohuta ise

laevaga voi paadiga soita ja vajaduse korral ka teisi selles abistada.

Vene sarvmiin Kalamiin Saksa sarvmiin

1. Vaatluse ja side tahtsusest merel ja rannikul

Eestil kui mereriigil tuleb end s6ja korral kaitsta mitte ainult maalt ja Ghust, vaid
ka merelt. Meie merejoud, merekindlused ja rannakaitse osad peavad valmis
olema vaenlase laevastiku ja dessantvigede vastu voitlemiseks ja nende taga-
siloomiseks. Sojas edukamaks voitluseks vaenlase laevastikuga ja ka vaenlase
dessantoperatsioonide tokestamiseks peab meie merejdudude juhatusel olema
teateid vaenlase laevastiku suurusest ja selle voimalikust tegevusest. Andmeid
selle kohta saadakse ja kogutakse luurega. Erilise tahtsuse omavad teated vaen-
lase laevastiku tegevusest siis, kui see on vilja séitnud merele. Merel viibiva
vaenlase laevastiku tegevuse jalgimiseks on vaja organiseerida pidev vaatlus.
Vihe sellest, et luure- ja vaat|usorganic| ise ndevad, mis vaenlane teeb, vaid
nad peavad luure- ja vaatlusteated edasi saatma laevastiku juhatajale. Teadete,
kaskude ja korralduste edasiandmine on sideteenistuse iilesanne.

Meri on, nagu raagitakse, piiritu. Ei jatku laevu, et kaikjal luuret ja vaatlust
teostada. Vaenlase laevastik voib meie rannikule liheneda tihelepanematult.
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Selle valtimiseks organiseeritakse rannikul kindlaks maaratud kohtadel vaatlus-
postid. Et need postid annavad edasi ka oma vaatluse ja tihelepanekute kohta
teateid, siis nimetatakse neid meresidepostideks. Kolm vai rohkem meresidepos-
ti moodustavad iihe meresiderajooni.

/---/ Vaatlusteenistus moodustab laevastiku silmad, side — narvisiisteemi,
mida mooda silmad annavad oma tihelepanekud laevastiku juhatajale ja mida
mooda laevastiku juhataja annab oma kasud edasi nii laevadele kui ka ranna-
kaitse osadele.

SIDEMEHED

Sidemeesteks nimetatakse kaitseliitlasi ja sodureid, kes tiidavad sidetee-
nistuse llesandeid. Oma erialaliseks ettevalmistuseks ning sideteenistuse
kandmiseks sidemehed koondatakse sideiiksustesse. Kaitseliidus ja merevies
on jargmised sideiiksused: meresidepostid, sidekomandod, sideriihmad ja
sidekompaniid.

Sidemehed, oma erialalise ettevalmistuse poolest ja vastavalt sellele, missu-
guste sidevahenditega nad té6tavad, jagunevad: signalistideks, telefonistideks,
telegrafistideks, raadiotelefonistideks ja -telegrafistideks.

Uldnéue sidemeestele ja nende tihtsamaiks omadusteks on: kohusetruudus,
teenistusalaliste saladuste hoidmine ja tapne kohuste titmine. /---/ Sidemehed
peavad tegutsema iseseisvalt, mis nGuab neilt kiiret otsustusvoimet. Nad peavad
olema veendunud oma iilesande korraliku taitmise tahtsusest.

Iga sidemees peab omama erialalise ettevalmistuse. Ta peab suutma kiiresti ja
vigadeta té6tada nende sidevahenditega, mis on antud tema kasutusse. Ta peab
omama kiillaldasi oskusi ning teadmisi nende sidevahendite ehitusest, hooldami-
sest, riketest, nende parandamisest, vOimetest ja kasutamisest.

Iga mereiiksuse sidemees, olgu ta telefonist voi telegrafist peab teadma
ja tundma:

* signaallippe ja nende tihendusi;

*  semafori- ja morsetihestikku;

*  signaalraamatute kasutamist;

* laevade ja kaldaasutuste tunnussignaale;
* signaaltulesid;

* signaalimise iildreegleid.
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SIDEVAHENDID JA NENDE KASUTAMINE

Merevies ja Kaitseliidu mereiiksustes on kasutada jargmised sidevahendid:

* signaallipud;
*  semaforilipud;
* helkaparaadid (prozektor, signaallamp, ratjera ja topplamp);

d te|efon,~

* raadio;

i te|egraaf,~
*  virgatsid;
* raketid.

Signaallipud on mitmevarvilised ja -kujulised riidest lipud, mida kasutatakse
signaalide ja teadete edasiandmiseks. Lippudega signaalimisel igale tihestiku
tdhele ja numbrile on kindlaks méaratud oma kindel lipp, mis eraldub teistest
varvide vai kuju poolest. /---/

_ —
Signaollpud fa vimplid. |
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Signaallipud ja vimplid
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Esimene osa

R

Noorkotkas signaliseerimiséppusel

Semaforlippudega signaalimine on rajatud sellele, et tihestiku igale tahe-
le ja numbrile vastab lippudega varustatud kite kindel asend. Uksteisde
jargnevate, kuid iiksteisest kindlasti eristatavate kiteasenditega on voimalik
edasi anda sénu ja numbreid. Semaforlippudega signaalimist toimetatakse
ainult kitega, kuna keha hoitakse vabalt. Et kite asendid oleksid paremini
nihtavad ja arusaadavad, hoitakse mélemas kies varvilisi lippe. Semaforlip-
pudeks kasutatakse harilikult punasest riidest lippe, mille keskmised m&a-
dud on 35X48 cm; riide lithem kiilg on kinnitatud varre kiilge, lipuvarre
pikkus on 50 cm, lsbimast 1,5 — 2 cm. /---/
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Esimene osa

Signaalimiseks optiliste sidevahenditega ja tihti ka signaalimiseks lippudega
kasutatakse morsetahestikku.

Morsetshestik koosneb punktidest ja kriipsudest. Igale kirjatihele, margile ja
numbrile vastab eri morsemark, mis moodustatud punktidest, kriipsudest véi nende
kombinatsioonidest.

Viibe lipuga punktist a punkti b ja tagasi — tahendab punkti. Viibe lipuga
punktist a punkti ¢ ja tagasi — tahendab kriipsu. /---/

Signaalimine sema/or//ipuga morsemdrkide abil

Helkaparaatide hulka kuuluvad helgiheitja (prozektor), signaallamp, ratjera- ja
topplamp. Nende kasutamine sidepidamiseks pchineb sellel, et vastava elektri-
voolu katkestajaga voi lambi valgusekatjaga on vaimalik edasi anda lithikesi voi
pikki valgushelke morsemarkidena voi kokkulepitud signaalidena.

Helgiheitja
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Helgiheitjaid tarvitatakse sidepidamiseks laevadel ja rannapatareides.

Helgiheitja on varustatud valgusekatjatega ja kidepidemega (vot-
mega), millega saab katjaid avada ja sulgeda, seega liihemaid voi
pikemaid valgushelke anda. /---/

Signaallambid on kaes-, seljas- voi taskuskantavad. Signaallambiga
signaalimisel iiks signalist hoiab lambi vastuvétja suunas ja annab
edasi teadaande teksti, kuna teine iitleb antava teksti ette.

Ratjeralampi kasutatakse teadete edasiandmiseks liihematele kau-
gustele; peamiselt laevadel ja niisugustel juhtudel, kus on tarvidus,
et signaalimine ei ole teistele nihtav. Ratjeralamp on nii ehitatud, et
selle valguskiir paistab kitsa joana.

Topplambiks nimetatakse laeva masti otsas elektrilampi, mida ka-
sutatakse signaalimiseks. Selleks on topplambi elektrivoolu juhtmes-
se, valgussignalisti asukoha ldhedusse, paigutatud morsevéti, millega
iihendatakse ja katkestatakse topplambi valgus, tekitades seega lii-
hemaid v6i pikemaid valgushelke. Topplampi kasutatakse viikeste-
le kaugustele signaalimisel, nagu lihes sadamas voi reidil seisvate
ja rivis soitvate laevade omavaheliseks sidepidamiseks. Topplambi
vaartus, teiste he||<|ampio|ega vorreldes, seisab selles, et see on ala-
tiselt té6tamisvalmis, seda ei ole tarvis kanda iihest kohast teise ega
suunata vastuvotja voi iileandja suunas.

Telefonisidet merevies ja meresides kasutatakse peamiselt kaldaasu-
tustes, laevades sisemisteks iihendusteks ja meresidepostide vahel.

Induktor-telefoniaparaat. Fooniline telefoniaparaat
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Telefoniaparaadid jaguvad:

* induktorilisteks, kui valjakutsumist toimetatakse induktoriga, selle
vanda jarsu, lihida podramisega, tostmata iiles konetoru (mikrotele-
foni) seinaaparaadi vinnalt v&i lauaaparaadi kahvlilt; valjakutset tuleb
lihikeste vaheaegade jarele korrata, kuni keskjaamast vastab telefonist
voi viljakutsutav.

Kone lopul tuleb anda arakell, kui kénetoru on kohale asetatud. Selleks

aparaadi vanta kaks-kolm korda jarsult ringi keerata;

* foonilisteks aparaatideks, kui valjakutset toimetatakse vastavale nupule
vajutades, ilma kénetoru iles téstmata; selle jére|e voetakse kénetoru
ja kuulatakse kuni valjakutsutav vastab;

*  keskpatareiaparaatideks, kui valjakutseks voetakse konetoru vinnalt voi
kahvlilt ja kuulatakse siis kuni keskjaamast telefonist vastab;

* automaataparaatideks, kui valjakutseks voetakse konetoru vinnalt voi
kahvlilt ja kuulatakse kuni kuuldub telefonis pidev undamine. Selle jare-
le valitakse numbrikettaga viljakutsutava abonendi number.©

Keskjaama telefonistiga asjata konelusse astuda ja talle markusi teha on
keelatud.
Telefoni peamised vaartused on:

*  vaimaldab vahetu kénelemise suuremate kauguste vahel;

* telefoni kasitamine on lihtne ja teadete edasiandmiseks ei ole tarvis
eriliselt ettevalmistatud sidemehi.

Telefoni peamisteks puudusteks on:

*  kone pealtkuulamise vaimalus;

* telefoni juhtmestik on kergesti vigastatav ja rikete iilesotsimine aegaviitev;

* telefonisidet ei saa luua merel likuvate laevadega.

Raadiosidet nimetatakse raadiotelegraafiliseks, kui sidepidamiseks kasutatakse
morsetahestikku; raadiosidet kéneluse teel aga raadiotelefoniliseks.

Raadioaparaadil puudub eriline viljakutseorgan, seepérast tuleb aparaadi juu-
res kokkulepitud ajal valvel olla ja tihele panna viljakutseid. Teadete edasiand-
mine raadiotelegraafi ja -telefoni teel siinnib samadel pchimétteil ja aluseil kui
hariliku telegraali ja telefoni teel.

60 Riigiside telefoniaparaat sdjacelse Eesti Vabariigi ajast tootab ideaalselt ka kaasaegses
telefonisidevérgus.
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Raadiojaam Kaitseliidu peastaabis

Raadioside suurimaks vdartuseks on, et selle abil on vdimalik teateid
vahetada igal ajal ja igas olukorras, isegi liikuvate esemetega, nagu lae-
vadega, lennukitega ja esemetega, mille tipne asukoht ei ole teada.
Raadio véimaldab korraga edasi anda teateid piiramatu arvu vastuvétu-
jaamadele.

Raadiosidel on jargmised puudused:

* raadioside on avalik ja selle kaudu edasiantud teateid vaib
vaenlane niisama histi vastu vétta kui see, kellele teade maara-
tud, seepirast iga raadioteade tuleb moondada ehk Sifreerida,
mis on aegaviitev;

* raadioaparaadid on ehituselt keerukad, kallid ja néuavad kasita-
miseks eriliselt viljadpetatud meeskonda;

* raadiojaama t66d véivad segada teised raadiojaamad.

Telegraaf véimaldab lahtiste ja Sifreeritud telegrammide iileandmist
kahe punkti vahel, mis on varustatud telegraafiaparaatidega ja iihenda-
tud traatjuhtmetega. /---/

Virgatseid kasutatakse suusonaliste, samuti ka kirjalike kiskude ja tea-
dete edasiandmiseks.
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Rakette kasutatakse peamiselt marguandmiseks merehadas olevailt paa-
tidelt ja laevadelt.®’

MEREKAITSELITLASTE VORM

Merekaitseliitlaste vormiriiete 16ige ja varv on samad, mis merevies.

Merekaitseliidu vormiriietel kantakse Kaitseliidu ametkohtade tunnuseid.

Merekaitseliitlased voivad kanda ka saarsaapaid. Merekaitseliitlastel on luba-
tud kanda tumesinist varvi vormiriiet.

Suvemiits (tabel nr 2, joon. 1). Virv: must. Riie: kalev. Mood: merevielsi-
kega pehme pohjaga miits. Alumise ddre imber must ripssiidist lint. Nokk lakk-
nahast. Ees miitsi nokal 15 mm laiune lakknahast tormirihm. Rihm on kinnitatud
kahe viikese né6biga miitsi noka otste kohal.

Peale musta suvimiitsi Kaitseliidu vormikandmise reeglite kohaselt kantakse
soojadel kuudel valge pealaega suvemiitsi. Miitsi sees keset voodrit immargune
Shukesest nahast lapp 10 cm labimasduga.

M iitsi mark (tabel nr 2, joon. 7) on stantsitud, kullakarva pronksplekist. Alu-
mine osa koosneb kahest kitsast tammelehega iimbritsetud s66rist, mille keskel
sinine ankur kollasel pohjal. S66r on iimbritsetud pronksndsriga. U|a|poo| on
hobuserauakujulise ornamendiga iimbritsetud vaike maleva mark.

Pealiku miitsimargil (tabel nr 2, joon. 6) on musta kalevi peal kullaga tikitud kaks
tammelehte, nende vahel kollase pohja peal sinine ankur. U|a|poo| on hobuserauaku-
julise ornamendiga limbritsetud maleva vaike mark (Kaitselidu peastaabi koosseisus
ette nahtud ohvitseridele viike kollane kotkas), iihine suve- kui ka talvemiitsidel.

/]

61 Mereside iilesanded tinapaeval:

* Inimelu ja laevaliikluse ohutuse tagamiseks vajaliku raadioside véimaldamine Eesti Vaba-
riigi vastutusalades.

* Navigatsioonilise ja hiidrometeoroloogilise teabe edastamine laevadele raadio teel vasta-
valt rahvusvahelistele nouetele.

* Mereside tagamine Eesti Vabariigi ja vilisriikide fiiiisilistele ja juriidilistele isikutele ame-
tialase- ja erakorrespondentsi edastamiseks mereside kanalite kaudu.

* Koostoo Laanemere-aarsete riikide vastavate struktuuridega.

* Riigi Infokommunikatsiooni Sihtasutuse (RIKSi) hallatavate sidevorguseadmete pidev
kaasajastamine, remont ja hooldus.

Raadiotelefoni siisteem sisaldab 14 ULL tugijaama, igaiihes neli raadiokanalit, mis katavad Eesti

merepadste vastutusala. 16 kanal on kéne- ja hidaviljakutse kanal. Lisaks ilmateadete edastami-

sele saab vorgu vahendusel teha konesid teistesse telefonivarkudesse iile kogu maailma.
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Merekaitseliitlaste noorte vorm

Suvemiits (tabel nr 2, joon. 3). Varv: must. Riie: kalev. Mood: alumise &are
korgus 4,5 cm, miitsi pealmine &ar 5 cm lai. Alumise dare timber lint 3 cm lai, millel
maleva nimetus keset linti kollaste tihtedega peale on triikitud. Triikitdhtede korgus
0,5 cm, miitsi vooder must. Miitsi lint jookseb imber alumise dére vasakule poo|e,
kus ta keskkohal moodustab sideme. Sideme rippuvad lindiotsad ei tohi olla pike-
mad kui 8 cm, mille alumistes otstes triikitud kollasega ankur. Ankru pikkus 2 cm.
Mealemalt poolt miitsi keskkohal alumise dare kiilge on kinnitatud kaks musta 25 cm
pikkust kitsast paela, mis merel viibimise puhul l6ua alt vaib siduda kinni.

M iitsi ees keskkohas iilemise are kiiljes vaike maleva mark.

Peale musta suvemiitsi, Kaitseliidu vormikandmise reeg|ite kohaselt, kantakse
soojadel kuudel valge pealaega suvemiitsi.

/]

Tabel nn2
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Merekaitseliidu pealikute ametiastmete tunnused
Ametitunnused kantakse kuue kiistel ja palitu ning suvekitli &lalappidel.
Ametiastmete tunnustena kantakse kuldpaelu, mille laius on 10 mm ja 20

mm. Paelte vahe on 5 — 7 mm.
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Mereiiksuste jaoskonna pealik Kaitseliidu peastaabi juures kannab miitsi
nokal tammelehtedest kuldilustit, nagu see nihtud ette vanematel ohvitseridel
merevaes.

1. Peastaabi mereiiksuste jaoskonna pealik; iiks 2 cm laiune kuldpael

ja all kolm 1 cm laiust kuldpaela. U|a|poo| laia paela kolm suurt kuld-

tappi (joon. 8 ja 9)

2. Maleva mereiiksuste pealik; iiks 2 cm laiune kuldpael ja selle all

kaks 1 cm laiust kuldpaela. U|a|poo| laia paela kaks suurt kuldtappi

(joon. 10)

3. Mereiiksuste malevkonna- ja rajoonipealik; iiks 2 cm laiune kul-

dpael ja selle all ks 1 cm laiune kuldpael. U|a|poo| paela iiks suur

kuldtipp (joon. 11)

4. Malevkonna- ja rajoonipealiku abid; iiks 2 cm laiune kuldpael ja

iilalpool paela kolm suurt hobetippi (joon. 12)

5. Meredivisjoni pealik; kolm 1 cm laiust kuldpaela ja iilalpool paelu

kaks suurt hobetippi (joon. 13)

6. Mootorpaadi rithma pealik, erialade riihmade (masina, navigat-

siooni, tehnilise jne) pealikud; kaks 1 cm laiust kuldpaela ja iilalpool

paelu iiks suur habetipp (joon. 14)

7. Mootorpaadi riithmapealiku abi, paadipealik ja |6hkesalga pealik;

iiks 1 cm laiune kuldpael ja iilalpool paela kolm viikest hobetippi

(joon. 15)

8. Mootorpaadi ja sideposti pealik; iiks 1 cm laiune kuldpael ja

ilalpool paela kaks viikest hobetippi (joon. 16)

9. Mootorpaadi pealiku abi; iiks 1 cm laiune kuldpael ja ilalpool

paela iiks viike hobetipp (joon. 17)

10. Vanem spetsialist; kannab varrukal kolm suurt hobetippi (joon. 18)

11. Noorem spetsialist; kannab varrukal kahte suurt hobetippi

(joon. 19)

12. Asetiitja spetsialist; kannab varrukal iihte suurt habetippi (joon. 20)

13.Merema|ev|ane; varrukas ilma tunnusteta (joon. 21)
Spetsialistide erialakutse tunnused on samad, mis merevdes (kaitsevies).

Malevkonna, rajooni ja divisjoni eripealikud (majandus-, miinitraali-,
navigatsiooni-, mehaanika-ala-, sanitaar-, relvur- jne pea|i|<uo|) kannavad
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varrukal kahte 1 cm laiust kuldpaela ilma tippideta, kuid tippide asemel
oma eriala tunnuseid.

Pealikutel, mootorpaadi riihmapealikutest alates on lubatud esindus-
vormi kandmine.

Esindusvorm on sama, mis merevies, kuid Kaitseliidu ametikoha tunnustega.

F—i

Majanduse

Jumstonsm‘-

M"{'

Vorahoidjo

Pealikute eriala tunnusmargid
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Pilte Merekaitseliidu éppustelt 1937. aastal

Siigiséppus 1937
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Kaitseliidu mereiiksuste mootorpaatide “Kotka” ja “Vahuri” ristsed
Tekst: August Vares

Kaitseliidu mereiiksused on joudnud juba vilja tugevaks riigikaitseorganisat-
siooniks. Kaesoleva suve jooksul tehakse hoolega t66d merevielise viljadppe
alal. Uhes sellega pooratakse ka suurt tihelepanu ujuvabindude organiseerimi-
sele ja soetamisele.

Sisevete iiksused naitasid kiesoleval suvel eriti suuri saavutusi ujuvvahendite
soetamise alal. Nii I6ppes Tartu sisevete Emajoe divisjonis suurema mootorpaadi
kapitaa|remont. Paat, mis omab kiillalt rahuldavaid taktikalisi omadusi, mis on
tarvilised vastavate Sppuste sooritamiseks, ehitati imber Kaitseliidu néuete ko-
haselt ja varustati uue mootoriga.

Paadi 6nnistamine ja lipu heiskamine toimus 1937. a. juulis Tartus Riigisada-
mas.

Selleks puhuks ssitis kohale Kaitseliidu tilem kindral Johannes Orasmaa.

Paadi saamisest andis iilevaate malevkonna pealik sadamakapten Rait Vatsel,
toonitades eriti seda suurt huvi ja hoogu, mis valitseb Kaitselidu mereiiksuses
merekaitse tegemise alal.

Vaimuliku talituse pidas 6petaja Vipper, mille jarel ristiti paat “Kotkaseks” ja
heisati Kaitseliidu mereiiksuste lipp. Kaitselidu iilem oma aktusekénes mainis
neid tlesandeid, mida Kaitseliidu mereiiksustel tuleb taita, ja seda osatdhtsust,
mida kiesolev 6ppepaat omab.

Parast aktust tutvus Kaitseliidu iilem &sja ristitud paadiga, tehes iihes divisjoni-
iilemaga lithikese s6idu Emajoel.

“Kotkast” tema soidul saatsid teised mootorpaadid orkestri ja merekaitseliitlas-
tega ning kutsutud kiilalistega.

Pérast situ oli maleva staabi ruumides iihine 8htusésk, mille Sisevete malev-
konna NKK XI jaoskond (esinaine Margot Viirman-Kanemagi) oli serveerinud
vaga maitsekalt ja suure osavusega.

Kaitse Kodu! nr 14, 1937, lk 446-447. KLM £ 3, n 2, s 46:1 Siilitatud on algne kirjakeel.

Vanemleitnant August Vares (16.06.1899 — 26.10.1985 London). 1925. aastast
teenistus Merelaevastiku divisjonis, siis Peipsi laevastiku divisjonis ja suurtiikilaeval “Ahti”,
1935. aastast Merejoudude staabis ja 1937 — 1940 Kaitseliidus.
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Jargmisel paeval, 11. juulil, toimus Mustvees Peipsi sisevete rajooni Pohja di-
visjoni uue mootorpaadi Gnnistamine, ristimine ja lipu heiskamine, millest jallegi
vottis osa Kaitseliidu iilem koos divisjoniiilemaga.

Viga energilise divisjonipealiku hr Ennoki eestvottel ja rajoonipealiku leitnant
Jaansoni®? asjalikul kaasatootamisel saavutati siin Kaitseliidu tegevuse alal lihi-
kese ajaga iillatavaid tagajargi.

Mustvee alevis, kus réhuvas enamuses elanikkond on vene rahvusest, joud-
sid mainitud pealikud kohalikus seltskonnas t&sta isamaalist meeleolu ja dratada
suurt huvi riigikaitse vastu. Selle tagajarjel suudeti seltskonna poolt vabatahtlikult
annetatud summadega chitada punasest puust suur Sppe-mootorpaat, mis rahul-
dab téiesti Kaitseliidu mereiiksuste néudeid.

Mustvee vaib rahuldustundega seda ilusat mootorpaati pidada oma esime-
seks paadiks. Sellega oli ka seletatud seltskonna viga suurearvuline osavott
pidustusist. Kell 13 joudis Kaitseliidu iilem tihes 2. diviisi iilemaga Must-
veesse, kus ta vottis vastu kohaliku divisjoni paraadi. Sellele jargnes pidulik
koosolek ja iihine l6unasook. Parast [Gunat siirduti sadamasse, kus kaskedega
ja lippudega dekoreeritud aktuseplatsil Kaitseliidu iilemat iihes diviisiiilemaga
vottis vastu divisjoni pealik ilesrivistatud divisjoniga, kus oli hulk aukiilalisi
ja murruna rahvast, kes taitsid kaik iimbruskonna tanavad. Selleks puhuks oli
Mustveesse ka “Vanemuine” saitnud.

Aktuse avakéne pidas leitnant Jaanson. Sellele jargnes vaimulik talitus koha-
liku Spetaja Arki ja Laiuse iilempreester Manniksaare poolt. Paadi ristiemaks
oli teenekas naiskodukaitsja, Tartumaa ringkonna esinaine L. Samkov, kes ristis
paadi sonadega: “Mina nimetan sind “Vahuriks”, olgu sinu tulevik muistsete
nimekandjate vaariline. Jumal 6nnistagu kaiki, kes sinul teenivad”. Oelnud need
sonad, viskas ristiema vahuveiniga taidetud klaasi vastu paati kildudeks.

Kaitseliidu iilem oma aktusekénes toonitas eriti seda suurt huvi, mida koha-
pealne seltskond on iiles naidanud riigikaitse vastu ja markis neid iilesandeid,

62 Vanemleitnant Eduard Jaanson (08.09.1906 — 15.10.1979). 1930. aastatel Tar-
tumaa maleva Peipsi laevastiku divisjoni pealik. 1970. aastatel Uleliidulise Filatelistide
Uhingu Tallinna osakonna juhatuse esimees.

Merevie Peipsi laevastiku divisjoni iilem (1940. a. mereviekapteni aukraadis) oli aastatel
1920-1940 Jaan Usin VR 11/3. Parast Eesti okupeerimist teenis jaamurdja-puksiiril ,,Me-
rikaru" tiiiirimehena. Laev uppus 19. augustil 1941 Kumari laiu juures Saksa torpeedokaat-
ri pandud magnetmiinile ja koos alusega kadus merepéhja ka kogu meeskond.
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mida uuel 6ppeaastal tuleb tiita. Tema mehiste sonade saatel heisati asjaristitud
“Vahurile” Kaitseliidu lipp.

Jargnes meeskonna vannutamine ja rohkesti sooje tervitussonu sjavie ja selts-
konna esitajate poolt. Tervitustega anti iile ka mitmed iimbrikud, mis pidid
sisaldama asjaristitule “hambaraha”. Aktus [6ppes siigavas rahvuslikus meeleolus,
nagu seda meie piiridarseis keskusis varem pole nihtud.

Parast aktust demonstreeriti dessandi maalesaatmist ja suitsutokkeid, mida rah-
vas jalgis huviga. Ohtu| oli Kaitseliidu kodus kohaliku Naiskodukaitse poolt kor-
raldatud Shtuséck, kus Mustvee NKK néitas oma suurepérast perenaiseannet.

Need kaks mootorpaati, mis tiidavad tiiel madral Gppepaadi iilesandeid ja
on sobivad ka s&jalisiks iilesandeiks, on liilid selles ankruketis, mis peab kaitsma
kodumaad, kui satume rahvusvaheliste tormide keerisesse. Aga hoog ja vaimus-
tus, mis sunnib tublisid mehi ja naisi astuma Kaitseliidu ridadesse ja mis sunnib
kodanikke annetama riigi kaitseks, see k&ik on kindlaks pandiks, et see laev,

mida nimetame “Eesti rahvaks”, ei karda thtki tormi.

“Vahuri” 8nnistamine Mustvee sadamas.
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Tartumaa maleva Peipsi laevastiku divisjoni
pealik, vanemleitnant Eduard Jaanson

Sisevete malevkonna
mootorpaat “Kotkas”
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Meremérkide panija ja suurtiikilaev “Uku“

Jdamurdja-puksiir “Merikaru

Meremirkide panija ja suurtiikilaev ,,Uku“ (ehit. 1912, veeviljasurve 110 t, jouseade
120 hj aurumasin, kiirus 9-10 sélme e 16,6-18,5 km/h) oli 1919. aprillis esimesena
Merevie Peipsi laevastiku divisjoni laevadest saadetud jirvedele jadluuret tegema, hiljem
osales sojategevuses jarvedel. Tegutses kuni 1940. a. siseveekogudel. Aastatel 1922-
1941 oli ,Uku” kapteniks 1935. a-st Kaitseliitu kuulunud Aleksander Kukk (1890 —
1980), riigivanema Juhan Kuke (1885 — 1942) noorem vend.

»Merikaru® chitati Veeteede Valitsusele Riigi Sadamatehastes Tallinnas aastatel 1932-
1934. Veeviljasurve 235 t, kogumahutavus 178 brt, pikkus 27,6 meetrit, jouseade 400
hj aurumasin.
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Merenduspieva iilesandeid
Tekst: Eduard Avik

Moédunud siigisel endine propagandajuht Ants Oidermaa algatas métet
|5ikuspiihade eeskujul votta kisile merenduspéevade korraldamine, milleks kut-
suti mereringkondade tegelased iihisele néupidamisele. Avaldatud méte leidis
sel koosolekul kdige paremat vastukaja ja thiselt tuldi otsusele, et 1937. a.
kevadel tuleb pidada esimene merenduspdev. Kokkutulnud organisatsioonid
moodustasid merenduspieva komitee, kes enda hulgast valis juhatuse, pannes
iildjuhtimise Veeteede Valitsuse direktori peale.

Propagandajuht ja Riiklik Propaganda Talitus, andes kaasa oma k&ige pa-
remad soovio|, teatasid, et nemad |<ogu oma aparaadiga katsuvad merendus-
paeva kordaminekuks kaik teha, mis neist oleneb. Siarase ihise tahte juures
ei olnud raske organiseerimist korraldada. Jargmistel ndupidamistel maarati ka
sihid, mida merenduspéev peab taotlema, méarati iiksikute toimkondade juhid
ja asuti innuga todle.

Merenduspievade pidamine ei ole Eesti algupérane algatus, vaid neid péevi
peavad paljudki riigid; isearanis intensiivselt ja laiaulatuseliselt teostab neid Poola riik.
Nende paevade siht kaikides riikides on selgitada laiematele massidele mere tahtsust
riiklikus elus, merenduse kaikide harude valjaarendamise vajadust ja inimhulkade ning
kapitali juurde tdmbamise vajadust merenduse arendamiseks ja moderniseerimiseks.
Meri, mis piirab riigi randasid, annab otseiihenduse vaimaluse kaikide maadega, kuid
nduab ka tema kasutamise kindlustamiseks igasuguses olukorras kaitset. Meredarne
riik, kellel ei ole oma kaubalaevastikku, ei ole kasutanud suurt vara, mis Kéigekérge-
ma poo|t on temale antud. Mereriik, kes omab oma kaubalaevastiku, kuid ei oma
sjalaevastikku oma randade ja kaubalaevastiku kaitseks, on sarnane raugaga, kes
loodab oma naabrite heatahtlikkusele oma elupéevade l6pule viimiseks. Saarane ritk
on teistest ararippuv ja temast kui raugast hoolitakse seni, kuni oma kasi hasti kiib.
Muutuvad aga olukorrad raskemateks, siis tuleb temal heal juhul omal kiel labi ajada,
kui naabrid ei muutu kurjaks, kuid viimasel juhul ajab naaber tema majast valja, muu-
tudes ise peremeheks, kui see temale kasulikuks osutub.

Kaitseliit. Kaitse Kodu! nr 10, 1937, Ik 307-308 KLM 3, n 2, s 46:26.

Algset sdnastust on redigeeritud.
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Ei saa s6jamees tegutseda rindel, kui tagala on korraldamata, ei saa kauba-
ja sojalaevastik tegutseda, kui riik ei oma tarvilisi inimhulki, kes suudavad neil
laevadel ja neis toostustes tegutseda ja valitseda. Riik peab voimaldama kau-
balaevastikule ohutu liikumise oma randades rahu ajal, riik peab omama kiillaldasi
julgestamise abindusid oma randades s6ja ajaks; riigil peab olema kiillaldaselt
vilja arendatud tuletornide ja meremarkide vérk, riigil peavad olema véimsad
rannarelvad ranniku ja mereteede kaitseks.

Ukski kaubasadam, ikski séja|aevasti|<u baas ei oma kiillaldast tagamaad, kui
need sadamad ja baasid ei ole kiillaldaselt raudtee- vai veeteevérguga seotud
oma tagamaaga. Mida tihedam teedevérk sadama seljatagusel, seda suurem
on tema libilaskevéime, seda suuremat pinda|a suudab see sadam teenida,
seda suurem on tema tahtsus riigi majanduselus. Teedevork séjabaasi selja
taga annab temale vastava painduvuse, véimaldab baasi seda mitmekesisemalt
kasutada, mida suurem on see teedevark.

Meri ei véimalda ainult laevade liikumist, vaid meri kui tiks osa loodusest omab
oma taime- ja loomariigi, meri produtseerib, annab inimesele mitmesuguseid
vaartusi, kui aga inimene oskab neid véartusi tema pouest vilja tuua. Kalandus
on iiks merendusala, tema néuab oma kogemusi, oma oskusinimkonda, oma
sadamaid, oma mootorpaate. Kalandus nduab intensiivseks tegutsemiseks kalade
soolamise ja konserveerimise té6stusi, paadiehitamise tookodasid, mootoriteha-
seid, kes suudavad paatidele anda tarvilisi jsumasinaid, kes suudavad teostada
olemasolevate masinate juures tarvilist remonti. Kui kalastamine on méeldav ja
teostatav veepealsete abindudega, siis muude veealuste varade paevavalgele
toomine nduab juba tuukerdamist, nduab inimesi, kes on suutelised olema me-
reniglasteks, nii oma tervise kui ka oskuse ja arengu poolest.

Nagu neist viskelistest ndidetest selgub, haarab merendus Gige laiu alasid. Me-
rendus on seotud ka teiste aladega ja tema viljaarendamine annab véimalusi teistel
aladel té6le rakendada uusi inimjude, ilma et neil inimestel oleks otsekohe tarvis
merel tegutseda v&i olla otsekohe meremees. Mida rohkem laiemad rahvahul-
gad omavad arusaamist merenduse mitmekesisusest, mida rohkem laiemad massid
jduavad selgusele merenduse méjust muudele tootmise aladele, seda rohkem laie-
mad massid jouavad selgusele merenduse méjust muudele tootmise aladele, seda
rohkem arendatakse merendust, seda rohkem leitakse merenduses tééalasid meie
rahva mitmekesiste elukutsete jaoks. Meretranspordi ettevotted Eestis nSuavad
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veel palju eesti haritlasi, kes peaksid selle ala vabastama vG6rastest mojudest ja
rakenduma vaartuste loomisele Eesti rahvamajanduse arendamiseks ja hiivedeks.
Merekinnistus, laevaliinide esindused on alad, mis nduavad selleks ettevalmistatud
eesti joude, ja kui noored ennast piihendaksid neile aladele, ei oleks paljudelgi
tarvis karta sattuda toota haritlaste nimekirja. Meie metallitoostused voivad t66-
tada alati taiskoormatusega, kui meie oma merenduse suudame vilja arendada kas
voi Norra tasapinnani ja téépuudus metallitehastes muutub samasuguseks mineviku
nahtuseks nagu sirbiga viljalgikamine. Vilja arendades oma kalasadamate ja kiil-
mutushoonete vérku, ei ole meie kalamehel tarvis karta, et suuremad |<a|asaagio|
jaavad realiseerimata voi et realiseerimine siinniks hindadega, mis ei tasu enam
kalastamise kulusid v&i et Soome silk suudaks véistelda Eesti riimega.

»Minu tegevusvili on kogu maailm,” on iihe vilismaa mereasutuse ukse
pealkirjaks. Merendus avab kogu maailma sadamad meie laevadele ja kau-
padele. Meri annab meile voimalusi oma laevu rakendada tosle igal pool,
kus selleks vajadus on olemas; loob meile ujuvaid kolooniaid, kus meie
meeste kied leiavad endale t66d ja teenistust viljaspool oma kodumaa
piire; dpetab inimesi hindama teiste rahvaste t66d ja tegevust ja tooma
kodumaale neid kogemusi, mis muidu ei oleks meile kittesaadavad.

Téanavuse merenduspieva algatajad ja organiseerijad ei julge loota, et esi-
mene merenduspéev suudaks haarata kéike seda, mis tarvis oleks, kuid a|gatus
on tehtud ja kui meie iikskord oleme suutnud &ra pidada 10. merenduspieva,
eks siis tulevik naita, kuivérd esimene péev dnnestus.®> On tarvis saada koge-
musi, on tarvis anda korvalseisjatele eeskuju ja julgust lootusega, et jargmisest
merenduspéevast votavad osa kaik, kes viahegi on merendusega seotud ja aru
saavad merenduspéeva tahtsusest ja vajadusest.

63 2007. aastast toimuvad iga-aastased Tallinna Merepievad on olnud suve iiks keskseid
siindmusi. 2015. a. merepéevade kiilastajad said nautida nii kultuuriprogrammi Noblessneri
teatrisadamas, kiilastada erinevaid kontserte kui ka saada osa mereatraktsioonidest. Mere-
pievad 2015 raames sai alguse ka Baltimaade suurim ja pikima ajalooga avamereregatt
Eestis — A Le Cog 58. Muhu Viina regatt. Kokku kiilastas Vanasadamat, Noblessneri
teatrisadamat ja Lennusadamat ca 100 000 inimest, mida korraldajad hindasid ilmaolusid
arvestades viga heaks.
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Mereiiksuste pealikud Tallinnas

1930. aastate I6pus oli Kaitseliidu ja sealhulgas ka mereiiksuste tegevuse vas-
tu tekkinud suur huvi, mistottu Kaitseliidu peastaap pidas vajalikuks korraldada
1938. a. martsis mereiiksuste pealikutele jarjekordse ettevalmistuskursuse.

Oppetegevus jagunes kahte ossa. Kaigepealt viidi see labi malevates kohalike
joududega peastaabist saadetud Gppekavade jargi. Teine osa Gppetegevusest
toimus juba martsis Tallinnas.

Kursuse eesmairgiks oli kokku kutsuda kaigist mereiiksustest pealikud ja vane-
mad spetsialistid, et iihtlustada nende teoreetilist ja praktilist haridustaset ja
anda koigile iihtsetel alustel vilja tootatud 6ppekava jargi uusi teadmisi. Samuti
peeti tihtsaks ja vajalikuks tihedamate omavaheliste kontaktide loomist. Soo-
viavaldusi kursusele oli viga palju ja seega tuli ka paljudele kahjuks &ra iitelda.
Kursusest vottis osa 233 Merekaitseliidu pealikku ja spetsialisti.

Kursust avades toonitas Merejoudude juhataja kaptenmajor Valentin Grenz®*
Merekaitseliidu suurt osatihtsust ranniku-ja ildse riigikaitsealases tegevuses.
Oppeprogramm oli viidud vastavusse merevaenduetega, lektoriteks olid kutsu-
tud merevéeohvitserid ja instruktorid. Oppetéé oli algusest |5puni pingeline,
vaheldudes loengute ja praktikaga.

Oppust kursusel piiiiti korraldada nii, et edaspidi vaiksid kaitseliitlased oman-
datud teadmisi peale riigikaitseliste kasutada oma igapéaevases tegevuses, millega
nad ka ildist kultuuritaset kindlasti tostaksid. Nii véimaldati navigatsiooniala
|6petanutel omandada kaubalevastiku kipri kutse, miini- ja [ohkeala [6petanutele
anti vilja pollutééministeeriumi poolt vastav tunnistus, mis lubas neil teha I6h-
ketoid pollumajapidamises, osta selleks I6hkeainet ja juhtida sellekohaseid taid.
Mootoriala l6petanutele voimaldati omandada kaubalaevastiku motoristi kutse.
Seega need kursused ei piirdunud mitte ainult s6jalise valjadppega, vaid samas
viidi labi ka instruktorikoolitus véimaldamaks kursuse |6petanul oma elukohas
edukalt Spitut rakendada.

Viiel erialalisel 6ppeaine| (navigatsioon, miinitraalimine, mehaanika, |8hketésd,

64 Mereviekapten Valentin Martin Grenz, VR I/3 (10. 11. 1888 — 22. 02.1944).
Miiniristleja ,,Lennuk" komandér 15. jaanuarist 1920. Merejéudude Staabi iilem 01.
martsist 1925. Merejoudude juhataja 1932 -1938. Kiiiiditati Venemaale, arreteeriti
1943. aastal ja Erindupidamine (NSV Liidu Siseasjade Rahvakomissariaadi kohtuvali-

ne repressiivorgan) maistis ta surma.
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signaalimine ja mereside) olid veel alajaotused, kus lektoriteks oma ala spetsia-
listid. Oppetéé kiis erialaklassides ja kestis kaheksa tundi paevas; valitses viga
hea 6hkkond ja eeskujulik kord, ega tulnud ette iihtegi distsipliinirikkumist.

Kursuslased naitasid “katsestamisel” (nii nimetati tollal eksamineerimist) taiesti
rahuldavaid teadmisi, vastamistega olid ainult méned iiksikud kimpus. See nai-
tas, et kuulajaskonnal oli olnud piisavalt ka eelteadmisi ja nad olid suutelised
siivenenult |3bi votma koike, mida mitmekiilgne 6ppekava pakkus.

Kursust [petades tanas Kaitseliidu ilem kindralmajor Johannes Orasmaa kéi-
gepealt Merejoudude juhatajat ja Gppejoude kursuse korraldamise eest, eriti aga
merekaitseliitlasi, kes oma igapaevase t66 kérvalt leidsid aega tulla. Tanusonad
eldi ka Naiskodukaitsele, kes oli suutnud kasarmutest luua kursuslaste jaoks
mugavad kodud.

Mereiiksuste pealikute kursusest osavétjad
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Oppetund mootoriklassis Signalisatsiooni Sppetund mereiiksuste
pealikute kursusel 1938. a. mértsis

Mereiiksuste pealikute kursusest osavétiad 1938. a. martsis
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Vormsi iiksikmererithm

Tekst: Tanel Viks

Tipphetkel oli Vormsi iiksikmereriihmas 37 meest.%®

Vormsi orienteeruvalt 2500 elanikust olid 95% rootslased ja iilejaanud eest-
lased. Kaitseliidu riihma koosseisu kuulus nii eestlasi kui rootslasi. Riihma nime-
kirjad ei ole sailinud, kuid likmeks votmise ja valjaarvamiste nimekirjade jargi oli
rihmas umbes 80% rootslasi ja 20% eestlasi. Noor-, tegev ja toetajalikmete
suhet vilja tuua ei ole voimalik, esimesed toetajaliikmed on kaskkirjas nimeliselt
dra mainitud Lidne Maleva pealiku kaskkirjaga nr 23 27. 06. 1931, kui
Vormsi iiksikriihma malevlased August Vilipert, Karl Vieden ja Leo Vieden
viiakse iile tegevliikmete hulgast toetajaliikmete hulka. Kaik kolm olid rahvuselt
eestlased ning pohjuseks oli ilmselt vanus. August Vilipere oli Vormsi iiksikriih-
ma pealiku Aleksander Vilipere isa, Karl Vieden ja Leo Vaeden tolleks ajaks
juba erru ldinud Kaitseliidu Ladne Maleva pealiku erukapten Villem Vaedeni
vennad. Karl Viiedeni abikaasa Louise Viedenist sai aga 1934 aastal esimene
Naiskodukaitse Vormsi jaoskonna esinaine, kelle 6de Marie Svensson (Bon-
dartschuk) oli omakorda Naiskodukaitse Saaremaa ringkonna esimene esinaine.

Nii eestlaste kui rootslaste puhul oli tiheldatav asjaolu, et Kaitseliitu ja eriorga-
nisatsioonidesse kuulujatel olid omavahel tihti perekondlikud sidemed. Tegemist
oli omamoodi klubiga ning sinna astujad/kuulujad t&id tihti kaasa méne oma su-
gulase v&i haimlase. Seda oli hiljem niha ka Naiskodukaitse ja Noorte Kotkaste
rihma tekkel aga ka Kaitseliidu Vormsi Mereriihmas. Jalgides nende meese ja
naiste hilisemaid saatusi aga ka perekondlikku tausta, torkab Vormsi puhul silma,
et tegemist oli keskmisest haritumate rannarootslastega, kelledel oli avaram maa-
ilmapilt ning kes olid suutnud seda pilti ka oma peredesse viia. Tegemist oli ju
ikkagi traditsioonides, iihiskondlikes ja soorollides kinni oleva kogukonnaga, kus
muutused juurdusid darmiselt pikkaméoda.

1933. aastal oli Vormsi iiksikriihmas 29 liiget, Lasne maleva karikavaistlustel

T. Viks. Eestirootslaste tegevus Kaitseliidus ja Kaitseliidu Vormsi iiksikriihm. Peatiikk bakalaure-
usetoost ,, Eestirootslaste riigikaitse alane véljadpe, kasvatus ning meelsuse kujunemine koolides,
Kaitseliidus ja eriorganisatsioonides aastatel 1917 — 1940°, lk 32-47. Tallinn, 2014.
Ksesolevas viljaandes lihendatud.

65 Kaitseliit. Lésne Maleva Teataja nr 1/2, 1935, Ik 11
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osales neist 18. Parim laskur Vilipere 62 silmaga. Vormsi platseerus iiksuse
iiksiklaskuri silmade jargi 35 alliksuse hulgas 25 kohale.® 1934. a. nime-
kirjades oli tegevliikmeid juba 37, karikavoistlustel osales 33 meest. Ladne
maleva arvestuses vottis osa 41 allitksust, Vormsi platseerus 31 kohale keskmise
silmade arvuga 39,5. Parimad laskurid Vormsi arvestuses olid J. Enkel 70 s.,
L. Ahlblom 68 s., ja A. Sjostrom 64 s.67

Kuna tolleaegne laskesport oli terves Eestis viga populaarne ning iile maa
loodi arvukalt laskurklubisid, sea|hu|gas Kaitseliidu sees, siis oli selline loodud
ka Vormsil. Kuna aga klubi tegevuseks kriitiline inimeste mass polnud ilmselt
piisav, toimus O1. 10. 1933 vahemate laskurklubide iihendamine ning Vormsi
iiksikriihma laskurklubi liideti Haapsalu omaga. Haapsalu laskurklubisse loeti iile
viiduks pealik Vilipert Aleksander, pealik Oopkaup Aleksander, pealik Ahlk-
vist Anders ja kaitseliitlane Falt Hans.®® Tegemist ei olnud Kaitseliidu iiksuse
jarjekordse reorganiseerimisega vaid Kaitseliidu sees toimuva sporditegevusega
viljadppe méttes jaid need neli meest endiselt Vormsi iiksikriihma koosseisu.
Ettevoetud sammuga tugevdati piirkondlikku suurimat laskurklubi, et vabariiklikel
voistlustel oleks olnud vaimalik konkurentsis piisida.

Laskeharjutusi oli erinevaid tiiiipi: lasti nn klassikatseid, kuid olulisemad olid
siiski karikavaistlused. Nende tulemustest selgus iiksuse pingerida maleva alliik-
suste arvestuses ning voimalik, et sellest vaisid séltuda naiteks relvade eralda-
mise prioriteedid.

Kiesoleva t66 tegemisel olid karikavaistluste tabelid ainukesed, kust on véima-
lik vélja lugeda iiksusesse kuuluvate meeste arvu. 1937 . aasta tabelis on oldud
koguni vaga pohjalikud. Tabeli jargi oli tollel hetkel Vormsi mereriihma nimekirjas
20 liiget, neist iile 55 aasta vanuseid tegevliikmeid ei olnud. Laskmistest véttis
osa 13 meest, neist rindemehi ja noori 12 meest, sisekaitsemehi 186. Kasu-
tades tinapaeva analoogiat voib vilja lugeda, et kuigi rihm oli vaike, olid kaik
reservistid ehk rivikélbulikud véi kutsealused (tolleaegne termin rindemehed ja
noored) ning iihe mehe kélbulikkusaste piirangutega (termin sisekaitsemees).
Alates 1938. aastast laskurtabelid enam likmete arvu kohta infot ei anna.
Vaimalik, et pohjuseks olid arevad ajad Euroopas. Kaitselidu idee oli ja on ju

66 Kaitseliit. Lisne Maleva Teataja nr 1/2, 1933
67 Kaitseliit. Lédne Maleva Teataja nr 1/2, 1935
68 Kaitseliit. Lisne Maleva Teataja nr 1/2, 1934
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kogu maad kattev turvavaip, mille tipne asukoht ja koosseis ei oleks iildiselt,
sealhulgas ka vGimalikule vastasele teada. Samas oli nii piirkondlike kui avalike
laskurtabelite jargi voimalik viga tapselt teada kaitseliitlaste arvu ja asukohta
piirkonnas, mis oli selgelt turvarisk. Téenaoline, et kolmekiimnendate |5pus saadi
sellest ka aru ning edaspidi viljendatakse osavottu mitte arvudega, vaid prot-
sentides. Naiteks Vormsi iiksikmereriihmast osales maleva karikavaistlustel tabeli
jargi 100% nimekirjadesse kantutest, kuid riihma suurus jaab saladuseks®.

Vormsi suurim taktikaline 6ppus leidis teadaolevalt aset 17-18. 06. 1933.
aastal’®. Kaitseliidu peastaabi korraldusel viidi labi dessantoperatsioon Saare-
maa rannikule kahepoolse taktikalise 6ppuse ndol. Selleks formeeriti Lasne ma-
leva baasil ajutine tiksus, kus Vormsi iiksikmereriihma neliteist malevlast jaoiilem
Anders Salini juhtimisel kuulusid 1 kompanii kaks riihma.”’

Liane Maleva Teatajas ilmusid kohati teated kaitseliitlastest, kes arvati organi-
satsioonist vilja ebakohase kaitumise eest. Selleks oli aktiivne poliitiline tegevus
(ilmselt osavott vapside liikumisest), aga ka salaviina poletamine. Vormsi riihma
kohta iihtegi sellist teadet ei ole. Tegelikkuses tegelesid Vormsi mehed vérdlemi-
si aktiivselt sa|a|<aubaveoga,~ maksuvabalt toodi riiki tekstiili, ja|grattaic|, dmblus-
masinaid, piiritust. Rahvasuus liigub neid jutte tinapaevani, kummalisel kombel
aga ei nimetata iihtegi nime ja teadaolevalt ei ole kedagi sellise tegevuse eest
ka karistatud. Omavahelises vestluses samas tunnistatakse, et vestluspartneri va-
naisa v&i sugulased sellega tegelesid ning suudetakse ka kirjeldada, mida umbes
maksuvabalt riiki toodi. Tegemist tundub olevat ksigile teada olnud tegevusega
ning néib, et kogukond seda vaikimisi ka aktsepteeris. Kui tegemist ei olnud just
piiritusega, siis ei peetud seda ka seaduserikkumiseks. Sellega olid kursis isegi
lapsed. Heino Vilipere on oma malestustes raakinud, kuidas nad lapsena mangi-
sid salakaubavedamist. Toimus see liivakastis voi muus sarnases kohas ning seis-
nes selles, et méngijatel olid mannikoorest tehtud purjekad. Salakaubavedajal
olid purjekal ka pihlakamarjad (mis imiteerisid salakaupa) ning tema iilesanne oli
oma last liiva siis peita (ehk iile parda lasta) enne, kui kontrollija oma tagumise
purjekaga temani jGudis.”?

69 Lisne Maleva Teataja nr 3/4, 1939

70 Vt lk 20

71 Lééne Maleva Teataja nr 7/8, 1933. Lidne maleva paaliku kasukiri nr 18, 1933. a. aprill
72 H. Vilipere videointervjuu T. Viksile, 11. jaanuar 2014 . Siilitatakse T. Viksi erakogus.
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1934. aastal algas Eestis aktiivne merekaitselidu loomine. Sarnast tiksust Kait-

seliidus ennem ei olnud. Avalikkust ettevalmistav t66 algab juba 193 3. aastal,
kus leitnant R. Kokk tutvustas merekaitseliidu vaimalusi ajakirjas Kaitse Kodul,
samuti soomlaste ning inglaste sarnaseid kogemusi.”® Esitleti ka merekaitseliidu
tegevuskontseptsiooni, viljadppe aluseid ning pohiméttelist struktuuri. Ladne-
maal algas tegevus jaanuaris 1934, kui Haapsalu kompanii nimetati iimber
Haapsalu meredivisjoniks.”*

Onma koht uues struktuuris oli ette nahtud ka Vormsi riihmale. Mais 1934
kinnitab kaitsejoudude iilemjuhataja taiesti salajaseks klassifitseeritud dokumendi
nimega ,Merejoudude sdjaaegne vaatlusteenistuse ja sadamate kaitse organisat-
siooni ja iilesannete kava“, mille on allkirjastanud Merejoudude juhataja Valen-
tin Grenz. Selle jargi oleks rahuaegne Haapsalu mereside rajoon jaotatud sdja
ajal kolmeks: Haapsalu, Saaremaa ja Parnu rajooniks. Haapsalu rajooni oleks
kuulunud ka Vormsi meresidepost iihes valvepaatidega, kusjuures rahuajal oleks
kohal olnud vaid meresidepost, mida s6ja ajal oleks tiiendatud kahe valvepaa-
diga. Merejoudude staabi poolt olid kirja pandud ka iiksuste pohimétted ning
iilesanded, mida Merekaitseliit oleks pidanud taitma s6ja korral. Merekaitseliidu
peamised iilesanded oleksid olnud kogu rannikukaitse, vaatlus- ja sideteenistus
ning sadamate kaitse. Lisaks kontrolltraalimised, miinide veeskamised ja vajadusel
purustustddd’®. Avalikkusele suunatud infos ollakse oluliselt ambitsioonikamad,
Kaitse Kodus! kirjutatakse koguni allveelaevade vastu vaitlemisest, laevakolonni-
de konvoeerimisest ja farvaatrite traalimisest’®. Tegelikkuses vajalikud vahendid
puudusid vai ei olnud iilesannete taitmiseks sobilikud. Taiesti salajases Mere-
jdudude staabi aktis 07. 02. 1935 on olemas podrdumine Merelaevasti-
ku divisjoni iilemale, milles kirjutatu peegeldab tegelikku olukorda reaalsemalt:
»Esitan siinjuures tegevuse aruande iihisdppuste kohta koos merekaitseliiduga.
Uhtlasi arvan, et sarnasel kujul dppuste korraldamine pole otstarbekohane kuna
selgus, et traalimist ja miinide veeskamist on labi voetud ka seal, kus polegi
minéore. Ainult kalameeste silmaringi laiendamiseks neid vilja Spetada loen
mitteotstarbekaks, sest nende kalapaatidega ei saa miinisid veesata ega traalida.

73 Kaitse Kodu! nr 14, 1933

74 Lisne Maleva Teataja nr 1/2, 1934. Laine maleva paaliku kasukiri nr 4/1934

75 Kaitsevigede staabi ilemale. Tiiesti salajane. Merejoudude juhatajalt. (1935).
ERA.527.1.1571

76 Kaitse Kodu! nr 15/16, 1933, lk 463-465
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Lisa: aruanne. Leitnant (loetamatu)“’” Kaitseliitlasteni vai avalikkuse ette selli-
sed hinnangud loomulikult ei jsudnud.

Vormsi iiksikriihma iimberformeerimine toimus kaskkijaga nr 23, 12. 05.
1934. Osa kaitseliitlasi viidi iile loodud mereriihma ning nende asemele maarati
koguni uued pealikud. llmselt oli algne plaan luua Vormsi iiksikriihma karvale
Vormsi Uksik Mereriihm?®. Tegelikkuses sellest plaanist ilmselt suhteliselt kohe
ka loobuti, kuna tiheski jargnevas kaskkirjas ei ole juttu kahest erinevast riihmast,
vaid ainult iihest.

1936. aasta augustis leidis aset taas iiks vangerdus. Uksikmereriihma pealiku
kohale kinnitati leitnant Juho Haikonen ning senine pealik Aleksander Vilipere
maarati sama riihma Sppepealikuks’®. Kuigi Haikonen omas leitnanti auastet,
ei saa tema saarele saatmine Kaitseliidu teenistuslike vajaduste tottu olla toe-
naoline, kuna riihma suurune iiksus on selleks liiga viike ja kisitletavaks hetkeks
oli Haikonen reservis ning tootas Hanila Algkooli juhataja-6petajana. Juho
Haikonenil ei olnud Vormsiga mingeid eelnevaid sidemeid ning tema niide on
sobiv illustreerimaks, kuidas ebasige kaadripoliitika iiksuse arengule kaasa ei aita.

Leitnant Haikonen ilmselt kohalikke olusid ei tundnud, rootsi keelt ei osanud ning
téendoliselt ei votnud ka kogukond teda omaks. Lisaks sellele, et oldi valdavalt
rannarootslased, oldi ju ka tihedalt kokkukasvanud kogukond, kus kuskilt kérgemalt
maaratud lilemustele viga hea pilguga ei vaadatud. Kuigi ka senine pealik Vilipere
ei olnud rootslane, loeti teda siiski ,omaks®, lisaks suutis Vilipere suhelda kohalike
rootslastega vajadusel ka nende emakeeles. Pealik pidi olema ikka oma mees ja
omade seast vilja kasvanud. Seda on kaudselt niha ka suhtlusest. Laine Maleva
Teataja avaldas teateid korgemalt tasemelt (6ppeteated, kiskkirjad jne). Kodusaa-
rel pidid mehed suutma oma asjad otse omavahel korda ajada, aga olukord muutus
hoopis formaalsemaks, sest Vormsi iiksikmereriihma pealiku Haikoneni erinevaid
po6rdumisi oma riihma poole edastati labi Laine Maleva Teataja®®.

Jargmiseks Vormsi iiksikmereriihma pealiku kohusetaitjaks maarati sama riihma
sekretdr Hugo Mickelin. Kohusetsitja Mickelin kinnitati hiliem ka tegelikuks
pealikuks ning ta vedas Vormsi iiksikmereriihma kuni selle likvideerimiseni.

77 Merelaevastiku divisjoni iilemale. Salajane. (1935). ERA.527.1.1571

78 Lédne Maleva Teataja nr 7, 1934. Lidne maleva paaliku kasukiri nr 23/1934

79 Lésne Maleva Teataja nr 14/15, 1936. Liine maleva pealiku kasukiri nr 40/1936
80 Laine maleva Teataja nr 5/6, 1937. Oppeteated Vormsi iiksik-meririhmale, Ik 69
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Viimased kolm aastat oli Vormsi mereriihmale véljadppe seisukohalt ka kaige vil-
jakam periood. Lisaks laskevéljadppele viidi labi erinevaid 6ppuseid laevadel, mis
toimusid koos Haapsalu meredivisjoniga. Erialase véljadppega tegeldi kohapeal
ning kursustel kaidi ka Tallinnas. On néaha ka Sppuste eesmargistamist, naiteks
Vormsil 1938. aastal toimunud Gppuste eesmargiks oli ,I6pule jouda merekait-
seliitlaste viljadppega ja ette valmistuda kevadiseks merekaitseliidusppuseks®'.

1938. aastal osalesid Vormsi iiksikmereriihma liikmed 19-29. mértsil Tallinnas
Peastaabi Oppe-Spordiosakonna poolt Mereiiksuste pealikute ettevalmistus-
kursusel®®. Kursuse eesmirgiks oli anda pealikele sojalise kasvatuse, navigat-
siooni, miinitraali, |6hketoode, signaal- ja mereside, mehaanika ja merepraktika
alal taiendavat ettevalmistust, tosta nende teoreetiline ja praktiline ettevalmistus
iihtlasele tasemele ning labi viia ka instruktorite koolitus véimaldamaks neil koh-
tadel edukamalt oma iilesandeid taita. Kursustest vottis iile Eesti osa 233 me-
rekaitseliidu pealikku ja spetsialisti. Vormsilastest [Gpetasid kursuse ja sooritasid
katsed navigatsiooni alal jargmised pealikud ja spetsialistid: Isak Rosenbladt,
Hugo Mickelin, Johannes Rank, Aleksander Mickelin, Anders Friberg, Johan-
nes Vikstrom®.

[Imselt oli véljadpe ka reaalselt kasulik, kuna 1938. aasta Laane maleva me-
reiiksuste signaliseerimise vistlustel saavutas Vormsi iiksikmereriihma vaistkond
seitsme meeskonna seas iilekaaluka esikoha: | koht Vormsi iiksikmereriihma mees-
kond — 107 (miinus)punktiga koosseisus: signalistid A. Friberg, J. Rosenblad,
abid K. Nyman ja J. Landman; Il koht 116 miinust, Il koht 196 miinust.
Osa Lidne maleva alliksusi, kelledel see kohustus oli, ei suutnud isegi VvOist-
kondi vilja saata ning ka iilejianud osalenud iiksustele anti negatiivne hinnang:
Vaistlustest osavotnud signalistide oskus teadete edastamisel morse ja semafori
tdhestiku abil ning desifreerimine tarvitusel oleva signaalkoodi abil on iildiselt
puudulik. Signaalala viljadppele tuleb iiksustes suuremat tihelepanu poorata ja
jargmise aasta voistlusteks vilja saata voistlejad, kes on suutelised kaiki iilesan-

deid nduetekohaselt taitma“®*.

81 Lééne Maleva Teataja nr 23/24, 1937, Ik 227-228

82 Vt Ik 82

83 Lédne Maleva Teataja nr 9/10, 1938, lk 94-96. Viljavéte Kaitseliidu iilema kaskkirjast
nr 20/1938

84 Lédne maleva Teataja nr 11/12, 1938, Ik 118. Naarits. K. Kokkuvéte Maleva Mere-

iiksuste signaliseerimise v&istlustest.
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Tegevuse hoogustumisega lisandus ka uusi liikmeid, veebruaris 1938 astus
korraga liikmeks koguni kolmteist meest. Nende seas oli ka Hjalmar Pshl, kes oli
rannarootslaste eestvedaja Hans Pohli poeg, likmeksastumise hetkel Eesti kiriku
Rootsi praostkonna praosti kohusetiitja. Sellise kaliibriga rannarootslase isamaa-
lise organisatsiooniga liitumist voib pidada maérgiliseks siindmuseks, mis naitas
kahe paralleelmaailma olulist lshenemist. Hiliem sai Hjalmar Pohlist Haapsalu
malevkonna vaimuliku abi ning 1940. aasta jaanuaris Laane Maleva vaimuliku
abi. Hijalmar Pohl emigreerus neljakiimnendatel Rootsi ning suri seal 1964.
aastal. Ka rannarootslaste suguvésades mangis juhus tihti rolli. Hjalmari onupoeg
Viktor-Valfrid Pshl (1910-1986) mobiliseeriti séja alguses Punaarmeesse, ta
sodis Eesti Laskurkorpuses ja sai mitu korda haavata. Hiljem oli Viktor pikaaeg-
ne Noarootsi giimnaasiumi direktor ning tema t66d peeti koguni Lenini ordeni
vaariliseks.

1939. aasta novembris vahetati vilja Lidne Maleva pealik ning uueks
pealikuks sai Vormsilt parit eestirootslane major Anders Lindkvist®®. Va-
hetult ennem seda oli major Lindkvist teeninud 10. iiksikjalaviepataljonis.
Vabariigi presidendi kaskkirjas on mérgitud pohjuseks ,teenistushuvides”®®.
Arvestades eestirootslastest elanike suurt osakaalu Lainemaal ja siindmusi
Eestis ei olnud rootslasest Lindkvisti malevapealikuks saatmine juhus. Baa-
side leping Noukogude Liiduga oli alla kirjutatud ja baaside loomine ala-
nud ning ettevéetud sammuga iritati kindlustada eestirootslaste lojaalsust
ja tuge. Selle maaramise valguses ei tundu ka Villem Vaedeni kinnitamine
Liane maleva pealikuks peale 1924 . aasta 1. detsembri siindmusi juhuse-
na; kuigi ta oli eestlane, tegemist oli Ladnemaal tuntud mehega, kes oli iiles
kasvanud rannarootsi keskkonnas. lImselt iritati ka Kaitseliidu alguspaevil
kindlustada endale eestirootslaste tuge.

85 Major Anders Lindkvist (19. 12. 1894 — 03. 07. 1941), lopetas 1916. aastal Il
Peterhofi lipnikute kooli. Sédis | maailmasja rinnetel 12. oktoobrist 1915 kuni 06. det-
sembrini 1917. Eesti rahvusvieosades 25. jaanuarist kuni 15. aprillini 1918. Eesti Vabadus-
s8jas osales 10. detsembrist 1918 kuni lopuni. 1929. aastal Iopetas Kaitsevie Uhendatud
Oppeasutuste juures kompaniiiilemate taienduskursused. Lindkvist valdas eesti, rootsi, vene
ning saksa keelt vabalt kénes ja kirjas. Kaitseliidu Lidne maleva pealik 20. 11. 1939 — 28,
06. 1940. Arreteeriti 1941. a. aprillis ja Balti S6javaeringkonna NKVD Séjavaetribunali
otsusega moisteti surma mahalaskmise lbi.

86 Liine Maleva Teataja nr 19/20, 1939, Ik 168-169
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Ka Lindkvisti péordumine kinnitab, et olukorra t&sidust oldi endale teadvus-
tatud: ,KL Lasne maleva pealiku kaskkiri nr 57, O1. detsember 1939. a.
Asudes maleva juhtimisele tervitan kaiki. /---/ Viimase aja sindmused Euroopas
naitavad meile selgesti, et iga riik ja rahvas, oma olemasolu ja julgeoleku saili-
tamiseks peab olema valmis ise ennast kaitsma ja selleks kandma ohvreid. Riik,
rahvas ja organisatsioon on ainult siis tugev, kui tema iga iiksik lige andumusega
omi iilesandeid taidab ja koigiti kaasa 166b./---/ A. Lindkvist, major, Lasne
maleva pealik ,,%7.

Vormsi riihmale jai viimaseks oluliseks sindmuseks véidutule toomine 23.
juunil 1940. Tolleaegne tuletoomine kiis patrullimeetodil; tule siiiitamise
kohast toid patrullid selle Laanemaa piirile, kus seda siis iihelt iiksuselt tei-
sele edasi anti. Vormsilastele andis maleva staabi mootorpaadi patrull tule
iile Sviby sadamas kell 14.30. Térviktule pidulikku vastuvétmist ja tule
hoiukohale viimist korraldas Vormsi iiksikmereriihma pealik Hugo Mickelin
koos Vormsi komiteega.

87 Lééne Maleva Teataja nr 19/20, 1939, lk 169
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Meie juubilare

Juubilar oma kolme pojaga

19. veebruaril /1939/ piihitses oma 60. siinnipdeva Kaitseliidu
Kihelkonna meredivisjoni miinitraali pealik Mihkel Hannus.®® Juubilar
koos oma kolme pojaga — Alberti, Voldemari ja Rudolfiga®® — on ol-
nud tiisedamaid alussambaid Kihelkonna meredivisjoni peres juba selle
asutamisest peale.

Omades kaubaleva juhi kutse ja laialdased praktilised teadmised traa-
limistoode alal on juubilar — hoolimata oma kérgest vanusest — alati
valmis olnud n6u ja abiga kaasa aitama merekaitseliidu 6ppuste edukaks
labiviimiseks divisjonis, jagades asjalikke juhatusi noorematele. Jatkugu
juubilaril — meie kodusaare iihel koige tublimal téomehel — veel palju
aastaid isiklikuks nneks ja eduks ning kaastotamiseks Saaremaa kodu-
kaitsjate peres.

Kaitse Kodu! nr 3/4, 1939, lk 99 Siilitatud on algne kirjakeel.

88 Mihkel Hannus (20.02.1879 — 10.01.1942, hukati Kirovi vanglas), OU Uhendus
esimees, Kihelkonna meredivisjoni pealik (divisjoni voisid kuuluda ka Liimanda ja Mustjala
kaitseliitlased). Tema vanemad pojad Voldemar ja Albert olid paadipealikud.

89 Pauline ja Mihkel Hannusel oli veel ka tiitar Asta.
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Signalistide véistluste korraldajad ja osavétiad Narva-Jéesuus
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Tuletorn niitab teed

Tekst: Jaen Klaar

Kaige igavam ja koige raskem aine Kaitseliidu
mereiiksuste Sppekavas on signaalala. Signaalimi-
sel ei saa ju midagi teha automaatselt, iga kriips,
iga punkt, iga kieligutus peab olema siin teh-
tud tapselt ja kindlaksmaaratud reeglite kohaselt.
Seepirast peab siin olema kéik pahe &pitud ja
peab alati kontrollima, et pahedpitu ei ununeks.

Et ergutada huvi signaalala vastu on ka sel
alal nagu teistelgi Kaitselidu 6ppealadel t66
viidud véistluse alusele. Et huvi suurem oleks,
selleks on voistlustele alati vilja pandud nii-

hasti individual- kui ka randauhindu.

Esimesed iileriigilised signaalala véistlused

Admiral Johan Pitka poolt

annetatud randauhind

toimusid Narva-Joesuus Kaitseliidu iilema

kaskkirja nr 31, 16. juunist 1939. a. alusel. Raomustavalt véttis sellest osa
suur hulk signaliste kaigist Kaitseliidu mereiiksustest. Vaistluste 16pul jagati
vilia suur hulk vaartuslikke individuaalauhindu. Randauhind véistluse parimale
signalistile jai tehnilistel pohjustel siiski kohe valja andmata.

Pika ootamise jarele on niiiid ka see raindauhind valmis saanud ning Kaitseliidu
peastaabil on véimalus seda vilja saata sel aastal esimesele kohale tulnud Feliks
Kasepoldile Narva malevast. See suur, ilus ja vdga originaalne ning simboolne
auhind, mis kujutab hébedast tuletorni, on vilja pandud meie merekaubanduse
ja meresdidu pioneeri ning meie merejdudude looja ja isa admiral Johan Pitka
poolt. Olgu see rindauhind kaikidele signalistidele teenditajaks edaspidistel
voistlustell Ergutagu ta ausat ja pinevat voistlust signaalalal ning aidaku kas-
vatada uut ja tublit signalistide jarelpolve meie Merekaitseliidu peres! Selles
lootuses on ka admiral Pitka annetanud selle kauni ja vdartusliku auhinna Mere-
kaitseliidu signaalala vaistlusteks.

KLMF3,n2,s46:2

Algset sonastust on redigeeritud.
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Merenoorkotkad Tallinna Noorkotkaste Péhja malevkonna suvelaagris

Kose-Liikatil 1931. aasta juulis

Kaitseliidu Pérnu maleva merekaitseliitlased Vallikraavi juures sadamas, 1930. aastate l6pp
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Teine osa

1992 — 2015
Poérdelised aastad

Tekst: Reet Naber

1999. aastal oli alles arenemisjargus 1990. aastal taastatud Kaitseliit,
mille staatuse kindlaksmaaramiseks riigi kaitsesiisteemis andis valitsus vilja
maaruse 28. aprillil.?° Kaitseliitlased asusid energiliselt merekaitset korral-
dama ja merekaitseliidu iiksusi moodustama. Kéige aktiivsemad oldi Parnu-,
Lsane- ja Hiiumaal. 31. juulil kandis Kaitseliidu Parnumaa maleva mereiik-
suse pealik kaptenleitnant®' Peeter Miiiirsoo ette, et seal on registreeritud
seitsekiimmend meest.

19992. aasta septembris peetud pressikonverentsil teatas Kaitsejoudu-
de peastaabi iilem Ants Laaneots, et merevie loomine jaab nihtavasti

R. Naber. Eellugu. Jille kakskiimmend aastat Merevége. U/evaate/c/ ja meenutusi. Esimene
raamat. Tartu, 2014. Koost. Kalev Konso, Reet Naber, lk 22-26.
Kéesolevas viljaandes lihendatud.

Reet Naber (siind 1952) on té6tanud ajaloodpetaja, Eesti Meremuuseumi teaduri
ja teadusdirektorina, Teede- ja Sideministeeriumi merenduse peaspetsialisti ning Piiri-
valveameti avalike suhete jaoskonna iilemana. 1998. aastast on ta olnud mereajaloo,
merevie traditsioonide ja suhtekorralduse alal Eesti Merevde konsultant. Temalt on
ilmunud mitu raamatut, ta on avaldanud rohkesti artikleid Eesti ja rahvusvahelise me-
renduse kohta ning on olnud mitmesuguste merendusteemaliste niituste, iirituste ja
seminaride projektijuht.

90 EV Vilitsuse 28. aprilli 1992. aasta méaarus nr 128 Kaitseliidu kohast riigi kaitsesiisteemis
91 Auaste oli saadud eksiilvalitsuselt
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kaugemale tulevikku.®? Tollase Eesti Vabariigi rahvusliku julgeoleku kont-
septsiooni kohaselt oli peamine séjaoht Eestile idast voi [6unast ja arvati
olevat ebatdenidoline, et meile merelt kallale tungitakse. Lisaks andis ta
ajakirjanikele teada, et valitsus on teinud piirivalveametile iilesandeks ta-
gasi votta kaks vagivaldselt drandatud piirivalvekaatrit (idrandajaks Kait-
sealgatuskeskus, mis allus eksiilvalitsusele ja mida kamandas Kaitseliidu

endine juht Kalle Eller).

. o
Operatsmon »Kaater

Korvuti kiiresti arenenud piirivalve ja Veeteede Ameti laevastikule hakkas
oma mereiiksusi 1990. aastate alguses looma Kaitsealgatuskeskuse initsiatiivil ka
Kaitseliit. Nende esimene aktsioon oli kahe endise NSV Liidu piirivalvekaatri
iilevtmine.

1991. aasta l6pust véis Miiduranna sadamas ndha seismas kaht endist
Vene Zuk-tijijpi piirivalvekaatrit, mis kandsid pardanumbreid 631 ja 645.
Need oli endistelt omanikelt odavalt, vast tollase sdiduauto hinnaga, ostnud
aktsiaselts Favora. Seesama aktsiaselts oli teinud Vene piirivalve ja sojavie
varadega selleks ajaks hulga tehinguid, naiteks ostnud Haapsalus Holmil Vene
merepiirivalve hooned ja vara. Kiisid kuulujutud, et kaatrid kavatsetakse miiiia
vilismaale, kas Soome vanarauaks véi sealtkaudu lausa Liibiiasse Muammar
Gaddafile. Kaatrite vastu ei tundnud huvi keegi peale Riigi- ja Piirikaitseameti,
kes sojavievara Eestile tasuta iileandmise ootuses laevad konfiskeeris ja
plommis.”® Aluseks oli U|emn6u|<ogu otsus, mis keelas igasugused ostu-
miiiigitehingud Vene s6javieiiksustega, kuna nende varad olid kuulutatud
Eesti riigi omandiks. Kaatrite tehniline seisukord oli halb ja seetottu nad parast
konfiskeerimist Miiduranda seisma jaidki. Kuna aluste juures polnud valvet, ei

92 Eesti riigikaitse, eriti merekaitse arendamisel tekkinud eri ametkondade huvide vas-
tuoludest ajendatuna saatis kolonel Laaneots 18. martsil 1993. aastal margukirja Eesti
Vabariigi presidendile Lennart Merile, kus ta muuhulgas pakub vilja luua siisteem (tsivii-
lorganisatsioon — rannavalve + merevagi), mis on Eesti tingimustes ilmselt otstarbekohane,
kuna véimaldab tunduvalt vahendite kokkuhoidu ja lihtsustab operatiivjuhtimist. K-5/153,
kolonel Ants Laaneots, Kaitsejoudude Peastaabi iilem Eesti Vabariigi presidendile 18. mértsil
1993. aastal, Kaitsevde Peastaabi arhiiv.

93 Madli Vitismann. Ostaks &ige kahuri? Meremees 1992, nr 2
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pidanud need plommid eriti kedagi, 1992. aasta suveks oli neist juba iisna
pohjalikult n-6 ile kiidud.

19992 aasta aprillis voeti kaatrite teema iiles ajalehes Meremees. Vladimir
Koppelman oli kirjutanud pikema iilevaate tollal Eestis olnud Vene piirivalvelae-
vastikust ja selle baasidest ning laevastiku Eesti rannakaitseks kasutamise véima-
lustest. Oma artiklis mainis ta ka Miidurannas seisnud kaatreid ja leidis, et neid
oleks méttekas kasutada meie rannakaitses.”*

Mbte, et kaatrid tuleks hivata, oli apri||i|<uus tekkinud ka Kaitsea|ga-
tuskeskuses. Keskus soovis neid kasutada oma nn 6ppekompanii jaoks, mis
pidi olema vaba Noéukogude ohvitseride ja s6jakomissariaatide tootajatest
ja ndukogude armee ideoloogiast — rohkem tuntud kui jaagrikompanii, amet-
liku nimega Ladnemaa Vabatahtlike Jdagerkompanii. Ettepanek kahe kaatri
iilevotmiseks tehti Parnumaa maleva juhtkonnale juba 24. aprillil 1992.
aastal, Kaitseliidu keskkogul. Malevlaste abi olevat vaja olnud igaks juhuks,
et korvalolev Vene piirivalvevieosa ei oleks saanud tulla kaatrite iilevotmist
takistama.

Tegeliku operatsiooniga alustati 1992. aasta 8. juuni varahommikul. Kell
06.00 saadi kokku Pirita restorani juures, kus Lembit Tons andis juhtnoo-
rid, 07.00 séideti Miiduranda ja véeti kohad sisse. Operatsiooni iildjuhi
Kaitseliidu Lasne maleva pealiku Margus Jarve® ja Eesti Rahvusliku Kaitse-
algatuskeskuse iilema kohusetsitja Lembit Tonsi korraldusel olid Tallinna kokku
tulnud relvastatud kaitseliitlased Parnumaa, Lainemaa ja Tartumaa malevatest.®®
Mehed paigutati sadamas positsioonidele, et kaitsta perimeetrit: seitse meest
saadeti sadamas olnud pukserile, seitse iihele kaatrile. Nagu Kaitsejoudude pea-
staabis sailitatavatest seletuskirjadest nahtub, ei usaldatud ihtki Kaitselidu ega
Kaitsejoudude peastaabis teeninud ohvitseri, neid ei informeeritud pohjusel, et
«neid ei saanud kitte».

94 Vladimir Kopelman. Kel on ja kel pole. Meremees nr 5, 1992

95 Eksiilvalitsuse peaministri presidendi iilesannetes olnud Heinrich Mark iilendas Margus
Jarve kaptenleitnandiks 24. veebruaril 1991. aastal.

96 Andres Raid. Kui Eesti oli kodusaja lavel. Tallinn, 2010. Raid kirjutas, et hommikul kella
nelja paiku saabus Parnust relvastatud iilevotmisgrupp eesotsas Asso Kommeriga, sadama
territoorium véeti kiiresti iile ja sadamakapten néudis mingisugust veenvat argumenti, miks ta
peaks lubama neil laevadele minna. Jarve niitas aknast relvastatud mehi ja sadamakaptenil
valikut ei jaanud.
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Kohapeal juhtis operatsiooni Margus Jarve, mereoperatsiooni eest oli vastuta-
ma maaratud Hiiumaa malevkonna pealik Ulo Tuisk.

Mereoperatsiooni alustati kell 6.30, kui Tuisk laks Hiiu Kaluri pukserile
«S8ru», edastas oma «volitused»®”: ,Palusin arvestada, et sellest hetkest on
puksiiri tegevus allutatud Eesti Kaitseliidu juhtimisele ja palusin kaptenil Noot,
Lembit, tdita minu kiske: vormistada puksiir vélia Miiduranna sadamast, votta
puksiiri kaks ilma lippude ja peremeheta seisvat sjavie kaatrit ja votta kurss
Viinamerre Rohukiila sadamasse.”

Raadio ja telefoni kasutamise laeval Tuisk keelas. Laks tunnike, kuni ka sada-
makapten oli volituste méjul (ka talle oli ndidatud julgestavaid relvastatud mehi)
laeva sadamast vilja klaarinud, puksiirotsad kaatrite kiilge kinnitatud. Kell 7.40
valjuti sadamast ja 8.00 heisati abilaeval ja objektidel (kaatritel) Eesti Kaitse-
lidu merelipud. Hiljem hinnati seda nii: «On alanud Eesti Vabariigi séjamere
manoovrid.»

Kui esialgu oli sait ldginud rahulikult, siis veidi enne kella kiimmet jéudis Suurupi
tuletorni traaversil neile jrele siniste tulede vilkudes ja signaali andes piirivalve-
kaater PVK-001, kust kutsuti raadio teel «Séru» vilja, nduti masina peatamist
ja tagasipoordumist Miiduranda.

Kapten, kel piissimeeste valve all eriti valikuvaimalust polnud, teatas, et ei
saa seda teha, kuna operatsiooni juht ei luba. Too teatas, et tiidab oma otsese
iilema harra Jarve kasku liikuda karavaniga Rohukiila sadamasse ja piirivalvurite
noudmist ei tdida, kuna liigub Eesti Vabariigi territoriaalvetes, kannab Eesti
Vabariigi Kaitseliidu lippe (ja ilmselt kaalukuse lisamiseks ka Meresajalaevastiku
oma). Piirivalvekaater pidas laevaga korduvalt sidet, kuid igasugusele néud-
misele tagasi poorata vastati: «<Mina ei saa alluda harra Evisalule®® v&i hérra
Luksile®®, kuna ma ei tunne teda ja viin labi merekaitseliidu ja merekaitsejsudude
operatsiooni.»

Méne aja parast jai PVK-001 maha ja pukserit hakkasid 16. kanalil vilja
kutsuma Vene piirivalve postid. Pakri tuletorni traaversil hakkas niagema s6jalae-
vu. Kui pukseril valjakutseid ignoreeriti, vttis dkki iihendust merel patrullinud
Vene valvelaev nr 31. See palus «Sérul» tulla oma poordi ning vétta maha ja

97 Kapten Lembit Noot on raikinud, et nendeks olid relvad.
98 Kapten Aare Evisalu oli piirivalve juhtimiskeskuse iilem.

99 Kolonel Raul Luks oli KJ PSi iilema kohusetiitja.
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viia sadamasse haigeks jaanud madrus. Kuna samal ajal likus vastukursil sdjavie
suur puksiirlaev 088, oli vale labipaistev. Mingi aeg saitsid Vene laevad piris
lshedale, sealt olid pukseri poole suunatud relvad. «Séru» kapten oli oma s6-
nade jargi kahe tule vahel, ei jaanud iile muud kui lshema toru shvardusel edasi
likuda. Onneks poordusid venelased mingi aja pérast tagasi.

Rohukiila reidile joudis «S&ru» ohtul kell 19.00. Seal jaeti nr 631 ankrusse,
voeti teine kaater vasakusse poordi ning viidi Rohukiila pohjasadama kai darde,
kus selle véttis vastu Ladnemaa maleva staabiiilem Vaht. Kell 20.15 viljus
«S6ru» uuesti Rohukiilast, poole tunni pérast voeti puksiiri nr 631 ja pool tundi
parast siidacod, seega 9. juunil 1992 aastal kell 00.30 jsuti Orjaku reidile.
Kuna oli tugev idatuul, jaadi ankrusse ja kutsuti sadamast paadid vastu. Need
killl tulid kella poole seitsme ajal, aga kuna meri oli kérge, péordusid tagasi.
Alles kell 17.30 hakati kaatrit paadiga Orjakusse sisse vedama. 20.15 toimus
Orjaku sadamas haalamisoperatsioon ja objekt nr 631 kinnitas otsad Hiiu Ka-
luri jahtklubi kai dares, kus pandi vilja Kaitseliidu vahimehed. Tegija kokkuvote
oli jargmine: «Operatsioon Kaater on 16ppenud dnnelikult. On vitnud meeste
meelekindlus ja héstiorganiseeritud operatsioon peajuhi hirra Jarve poolt.»
Loomulikult leidis see operatsioon kajastamist pressis. Esimese teate andis tea-
deteagentuur BNS 8. juuni 1992. aasta hommikul kell 7.00, samal 8htul oli
televisioonis pressikonverents. Kui ajalehed Rahva Haal ja Paevaleht kasutasid
BNSi sénumit, siis Haapsalus ilmunud Laanlane kuulas &ra ja avaldas ka Margus
Jarve ja Lembit Tonsi seisukohad. Toome vilja jargmise 16igu Laanlases avalda-
tud artiklist: ,,Et meie riigis lokkab praegu korruptsioon ja seadustest mittekin-
nipidamine, kuna oli olemas reaalne oht nende laevade siilimisele ning et Eestil
on tarvis luua oma merejoud, siis leidis KL Lainemaa maleva pealik Margus
Jarve, et need alused tuleb rekvireerida. Sellele otsusele aitas jouda Ulemnau-
kogu riigikaitsekomisjoni aseesimehe Jiiri Psllu soovitus tegutseda U|emn6u|<ogu
jaanuarikuise otsuse kohaselt."'®°

See t6i endaga kaasa muidugi uurimise ja tuli hakata seletuskirju kirjutama'®?,
16. juunil tegi avalduse Eesti Komitee. Selle pohiseisukohad olid: ,Juhatus

100 Margus Vilja, Laeval lehvib Eesti Kaitseliidu merelipp, Lidnlane, 12.06.1992.

101 8. juunil 1992. aastal toimunud Miiduranna-Rohukiila-Orjaku operatsiooni merelist
osa juhtinud kapten Ulo Tuisk kirjutas sama aasta 11. juunil ettekande, mille EKLi Laane
maleva staabsiiilem Vello Vaht saatis 12. juunil 1992. aastal Ulemnéukogu riigikaitsekomis-
jonile, et see esitaks dokumendi EV Kaitsendukogule.
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suhtub arusaamisega KL Laine Maleva ning Parnu Maleva juhtkondade tege-
vusse. Juhatus avaldab rahulolu, et operatsioon Kaater toimus hasti organisee-
ritult ja rahumeelselt ning leiab, et praeguses ebamairases olukorras tahistas see
vajalikku sammu Eesti riigi kaitsejoudude tegeliku loomise suunas. Kénealused
kaks kaatrit voiksid Eesti Kaitseliidu lipu all teenida Eesti riigi ja riigikaitse huve.
Ollakse seisukohal, et sellised algatused peaksid olema paremini koordineeritud
loomisel olevate kaitsejsudude juhtimiskeskustega.

Uks kaatritest jai Rohukiilla. See nimetati loodava Merekaitseliidu esimeseks
aluseks. Nimeks olid &ratoojad soovitanud talle panna «Admiral Pitka», kuid
vastukaaluks valitsusele ja suurema konkurentsi tekitamiseks valiti kaatritele siiski
nimed «Edgar» ja «Erika». (Edgar Savisaar oli tollal opositsioonis, Erika Salumae
armastatud oliimpiavaitja.)

16. septembril 1992. aastal toimus Haapsalus Biirgermeistri holmil pidulik
tseremoonia, kus heisati pidulikult Merekaitseliidu lipp. Rohukiilla jaetud kaater
sai nimeks «Edgar» ja pardatdhiseks EKL-110. Vastset sojalaeva onnistas EELK
Kullamaa koguduse &petaja Ants Leedjary. 02

Tegu oli ulja ja demonstratiivse iilevotmisega, mistottu selle peaorganisaatorit,
tollast Ladne maleva pealikku Margus Jarvet hakati kutsuma Eesti esipiraadiks.
Siindmus ise on leidnud palju kajastamist erinevatest vaatevinklitest.

Kaatrit remonditi ja tehti ka paar véljascitu jadgritega, kuid kiituse puudumise
ja kehva tehnilise seisukorra tottu jai «Edgar» l6puks seisma.

1999, aasta 27. augustil kiskis Eesti valitsus anda kaatrid iile piirivalveametile.

Piirivalve vaatas kaatrid iile ja loobus aluste seisukorra tattu nende iilevotmisest.

Et kaatrite seisukorrast tdene iilevaade saada, kutsuti ndu andma, st ekspertiisi
tegema Soome kolleegid. 1992. aasta detsembris tulid Eestisse Soome me-
rejoudude eksperdid kaptenleitnant Aslak Saviranta ja vanemleitnandid Pekka
Lopmeri, Juhani Saukkonen ja Eino Niskanen. Neid véttis vastu Enn Vaidula,
kes oli sel ajal ainuke Kaitsejoudude teenistuses olnud merevieohvitser. 9.-10.
detsembril kaidi kaatreid iile vaatamas Pullapaal ja Orjakus. Otsustati, et neist
kahest saaks parimal juhul iihe kokku ehitada.

Parnumaa maleva pealik Peeter Miiiirsoo, kes oli suutnud aluse panna seal-
setele mereiiksustele, kuhu parimail paevadel kuulus iile neljasaja kaitseliitlase,
hakkas ajama asju, et tuua Orjakust kaater «Erika» (hilisem «Grif») dra Parnusse.

102 A. Ammas, ,Edgar” dnnistati ja talle heisati lipp. Lddne Elu 19.09. 1992
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1993. aasta mais esitas ta taotluse laeva jaoks kaikoha saamiseks kommunaalet-
tevottele Parnu sadam. Linnavalitsus oli ndus juhul, kui Kaitsejoudude Peastaap
toetab. «Erika» toodigi Parnusse ja hakati seda remontima. «Edgar» viidi Pulla-
paile, kus seda valvasid kaitseliitlased.

Parast jaagrite massu 1993, aasta juunis ja sellele jargnenud kaadrivahetusi
Kaitseliidus otsustati [6plikult kaatrid anda Kaitsejoudude Peastaabi seitsmenda
(mere)osakonna kasutusse. Parnus aeti asju entusiast Miiiirsoost mééda minnes.

2. mail 1994 pukseeris merevie abilaev «Ahti», «Grifi» Parnust Tallinna
Piirivalve Siista tinava sadamasse.

Ametlikult vormistati kaatrite Mereviele ileandmine Kaitseliidu tlema
Johannes Kerti kiskkirjaga 14. juunil 1994 . aastal.

Kaater , Grif“ merel

1994, aasta l6pus koostati nimekiri kdigist «Grifil» tegemata remondi-
téédest. See oli mu|jetava|dava|t pi|<|<: »Pesemisruumis, WC-s, kambiiusis,
tamburis linoleum vahetamata, kaardilaud remontimata, kraanikausi alune kapp
osaliselt valmis. Kambdisi |agi remontimata, kambiitisi kraanikauss kinnitamata,
elektripliidi kinnitus tegemata, tormikinnitus tegemata, kaablikinnitused kam-
biiiisi laes tegemata, komandori kajuti uks remontimata, pesemisruumi soojus-
tus tegemata, seebi jaoks seebikarbid tegemata, WC paberi kast tegemata,
WC uks remontimata, riidenagid pesemisruumi tegemata, paigaldamata WC
ja pesemisruumi seinakattematerjal, tegemata peegliraamid, apteegikapp, re-
montimata sillale minev uks.

Tehtud: ventilatsioonitorud, WC poti vundament, WC pott paigaldatud,
prill-laud puudub. Trapp tegemata, koide kinnitusketid paigaldatud, kiepide
kuulipildujasse minekuks tehtud, raamaturiiulid dokumentide jaoks tegemata,
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elektritood tehtud osaliselt, ruhvis remont [Gpetamata, seinal pajoolide kinnita-
mine ebarahuldav, sillal remont |5petamata. Uldiselt ei saa siseruumides kuskil
delda, et tédd oleksid |6petatud. Mehaanik viidab, et masinad on korras,
ainult veel tiispoordeid ei saa anda, et manomeeter on masinal puudu, kai kat-
setel tootasid mélemad peamasinad kordamééda poolte pédretega edasikaigul,
mehaaniku jutu jargi laks kaik korralikult.”

Samal paeval kandis komandér Merevie iilemale ette, et laevale oli vaja
kinnitusotsi, puudusid kasutusklblikud paastevahendid (rongad, vestid, par-
ved), tu|et6rjevoo|i|<ud, kustutid, signaa|ra|<etid, avariivarustus (p|aaster ja muu
sinna juurde kuuluv), meditsiinivahendid arstiabi andmiseks, ULL raadiojaam
ja lihilaine raadiojaam PRC-2200, binokkel, kronomeetrid, baromeeter, rooli
juurde magnetkompassid, sillale peilingute votmiseks vajalik suur raadiolokaator,
prozektor, GPS navigaator. Samuti polnud laevasisest sidet.

30. martsil 2001. aastal anti ,Grif“ vastavalt valitsuse korraldusele iile
kultuuriministeeriumile, st Meremuuseumile.
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Pirnumaa maleva Mereiiksus
Tekst: Peeter Miiiirsoo

1999. aastal kirja pandud Kaitseliidu rannikukaitse kontseptsiooni'®® jargi pidi
rannakaitseliitlane eelkdige olema viga hea ranna ja laevateede tundja.

Kui tipne orienteerumine ja maastiku igakiilgne tundmine on lahingtegevu-
se juhtimisel olulise tihtsusega, siis mitte vahem tshtis on orienteerumine ja
mere tundmine navigeerimisel ja ilesannete taitmisel merel ning rannavetes.
Udu, pimedad 66d ja meremérkide puudumine raskendavad navigeerimist ja
pohjustavad laeva Gigest kursist korvalekaldumist, eriti siis, kui laevajuhil ei ole
erikogemust kohaliku ranna tundmises. Sellisel juhul peavad abistama kohalikud
rannakaitseliitlased, kes igasuguses olukorras, vaatamata ilmale ja meremarkide
puudumisele, voivad alati juhatada laevadele Gige kursi oma kodukoha piirkon-
nas. Erilist tahtsust omab ranna tundmine maabumisvéimaluste ja dessandi vastu
voitlemise seisukohalt. Laevastiku ja dessandi mitte Gigele kohale sattumine v&ib
saada saatuslikuks kavatsetud operatsioonile.

Rannakaitseliidu iiksustele langevate iilesannete edukaks taitmiseks peavad
rannakaitseliitlased:
1. hasti tundma timbruskonna mereranda, laevateid ja vee sugavust;
9. tapselt teadma oma ranna igat madalikku ja kari ning teisi laevadele ja
paatidele hadaohtlike kohti;
3. tundma rannal kohad, kuhu v&ib laevaga (paadiga) hiadaohutult maa-
buda;
4. suutma kaldaseadmete jargi kindlaks teha oma asukoha;
5. oskama 66si voi tugevas udus kaldale lshenedes orienteeruda kalda
kontuuri jargi.
U|a|tooo|u elluviimiseks tuleb lshtuda sellest, et rannakaitseliitlaste ettevalmistus
peab olema suunatud kolmes suunas ja need on:
*  ujuvkoosseis
* rannikukaitse ning merepaaste
*  merejalavie (dessandi) viljadpe

103 KLMf3,n 2,5 46:19
Vanemveebel Peeter Miiiirsoo oli Kaitseliidu Pirnumaa maleva pealik 1992 — 1993.
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Ujuvkoosseisu dppeprogramm (taiendavalt iildsdjavaelisele viljadppele):
navigatsioon (algméisted, kompass, meremirgid, merekaardid, sisepdlemismoo-
torid, laevaehitus, laeva v6i paadi asukoha mairamine), merepraktika (koied,
s6lmed, pleisid, paadisidu teenistus) tokkemiinid + nende veeskamine ja traa-
limine (miinide ohutuks tegemine, véitlusvahendid tokkemiinide vastu), side
(vaat|use ja side tshtsusest merel ja rannas, sidemehed, sidevahendid, |ipuo|,
juhendid tervishoiu alal, esmaabi).

Rannikukaitse 6ppeprogramm: meremargid, merekaardid, laeva voi paadi koha
kindlaks tegemine, kompass, koied, sélmed, p|eisid, p|o|<id, talid, paadiséidu
teenistus, laevad, lennukid, ildine  rannikukaitse, kaldadarne navigatsioon,
tervishoid, esmaabi, miinid, torpeedod, miinide ohutukstegemine, merepaste.

Side: vaatlus ja side tahtsusest rannikul, sidemehed, vahendid ja nende kasu-
tamine, teenistus meresides, lipud, ilmateadus, juhendid tervishoiu alal, uppuja
paastmine ja esmaabi.

Purustustdsd: |6hkeained, detonaatorid ja siiiitend6rid, téoriistad ja vahen-
did, laengud ja nende valmistamine ja 6hkamine, purustééde teostamine.

Merejalavie reakoosseis taiendavalt iildséjavaelistele teadmistele peab labima
Sppused merepraktikas, omama tugevat iildfiiiisilist ettevalmistust, olema eesku-
julikud laskurid. Juhtkond peab omama teadmisi ka navigatsiooni alal.

Olen iiks paljudest Kaitseliidu Parnumaa maleva taasloojatest. Alguses reakait-
seliitlane, riihmaiilema, kompanii ja malevkonna pealiku abi.'*

19992. aasta 1. juuniks oli minu eestvedamisel taasloodud Parnumaa male-
va Merekaitseliit ehk Mereiiksus 161 malevlasega. Mind maarati Mereiiksuse
pealikuks.’ Augustis oli esimene operatsioon. Nimelt saitis Eesti rannikuvetes
Vene s6javie abilaev ja korjas ara koik meremérgid. Kui laev joudis Parnu lahte,
kutsusin kokku grupi relvastatud Mereiiksuse kaitseliitlasi. Peitsime end lootsi
kaatri siseruumidesse ja saitsime laeva juurde. Kui olime Eesti vetes tegutsenud
Vene laeva poordi joudnud, lasti sealt pahaaimamatult trapp alla. Relvastatud
kaitseliitlased tormasid laeva ja votsime laeva oma valdusse. Time laeva Parnu
sadamasse ja andsime iile piirivalvele. Parnu lahte pandi meremirgid tagasi.
Laevaliiklus ei katkenud. Meid selle teo eest ei tanatudki. Samal ajal maleva
lahingriihma kaitseliitlased ajasid minema Haapsalust tulnud majakalohkujad. Ka

104 KLM f3,n 2, s 46:20
105 EKL Parnumaa Maleva Pealiku Hannes Toomsalu paevakisk nr 26, 01.06.1992
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nemad jaid tinuta.

Septembrist maarati mind malevapealikuks. Olid rasked ajad. Riigilt saime
kiill relvad, kuid muu varustusega oli probleeme. Vanemad mehed teadsid
radkida, et enne soda Kaitseliit tegeles suurelt ka majandustegevusega raha
teenimiseks. Alustasime asutuste ja objektide turvamisega. Olid salmitud
sponsorlepingud, kus teenuste saajad maksid kaik riigimaksud. Meie saime
juba maksuvaba raha. 75 9% laks valvet teostanud kaitseliitlastele. 25 9%
jai malevale. Kasutasime selle 6ppustel vajaliku laskemoona, bensiini, toidu-
ainete jne ostmiseks. Oli séImitud linna turvalisuse kaitseks koostséleping
Kaitseliidu, politsei ja Linnavalitsuse vahel.’® Naiteks Rannapargis patrul-
lisid 66sel relvastatud kaitseliitlased. Uks linnaametnik néudis patrullimise
|6petamist, sest tema tiitar pidi kartma relvastatud mehi. Tulemus — jargmisel
60l tungiti pargis kallale kahele soomlasele. Jargmine malevapealik |6petas

koostss politseiga.

-

Pérnumaa maleva Mereiiksuse likmed Merekaitseliitlased vasakult Uno
Tahkurannas 1993. aastal Rsémel, Lembit Arukask ja

malevapealik Peeter Miiiirsoo

106 Piarnu Maakonnavalitsuse, Pérnu Politseiprefektuuri ja KL Parnumaa Maleva iihisprotokoll
30. novembrist 1992
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Mereiiksusel oli palju valvatavaid objekte. Saadud raha kulutasime 6ppustele.
1994. a. suvel toimunud maleva paevadel korraldatud Sppusel saavutas Me-
reiiksus laskmises ja suundorienteerumises esikoha. Takistusraja ldbimiseks jatsid
kohalikud ajateenijad Mereiiksuse kiill teiseks, kuid Kaitseliidu arvestuses olime
ikkagi esimesed. Malumangus kolmandad, kéieveos neljandad. Varem pidime
teatama mitu kaitseliitlast osaleb maleva 6ppustel. Arvestasime, et tuleb iile saja
aga meie onnetuseks tulid Saksamaalt autod kala jarele ja Parnu lahte kiilmu-
tuslaev kala vastu votma. Kalurid, laevamehed ja konservitehaste toslised pidid
olema t66| ega saanud Sppustel osaleda. Kaitseliitlaste kohaloleku eest anti
topeltpunktid. See viis iildkokkuvottes Mereiiksuse teisele kohale. Kui 1994.
aastal oli iiksuses iile neljasaja mehe, siis 1995. aastal oldi joutud IGhkise kiina
ette — Mereiiksuses valitses kaos. Sadakond meest, kel polnud vaimalik igast
Sppusest osa votta oli nimekirjast kustutatud vai valja visatud. Osalesin ise veel
kaikvoimalikel Mereiiksuse dppustel kuni mulle teatati, et olen ka ise nimekirjast
kustutatud. Pahjust polevat mul vaja teada. Samal aastal /1995/ keelati &ra
Kaitseliidu majandustegevus ja moni aasta hiljem likvideeriti Mereiiksus ja paljud
mehed jiid teadmatusse.

14. detsembrist 2009 olen taas kaitseliitlane ja aitan taasluua Kaitseliidu
Parnumaa maleva rannikukaitset (Mereiiksust). Kontakte on vétnud juba iile
saja endise ja muu kaitseliitlase.
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Merereisid ,,Ristnaga“

97. martsil 2015. a. tegi 6ppelaev EML ,Ristna” Tallinna lahel oma viimase
s6idu ning sildus Lennusadamas, kus Merevagi ja Kaitseliidu Tallinna maleva
Meredivision andsid ,Ristna” ile Eesti Séjamuuseumile — kindral Laidoneri
Muuseumile.

»Ristna“ on pika ajalooga laev, mille pshiiilesanded ja mastis lehvivad lipud on
ligi kuuekiimne viimase aastaga mitu korda muutunud. Tema ajalugu on tavapa-
rasest erilisem. 1957 aastal ,Rihtniemi” nime kandnud miinitraaleriks ehitatud
laev teenis Soome merevige kuni 1999. aastani. 1979. aastal ehitati laev
pohjalikult timber, nii et see sai tegutsema hakata patrull-laevana, mille pikkust
34 m, laiust 5,6 m, siivist 1,8 m ning kiirust kuni 15 sélme.

1999. aastal kingiti alus Eestile'®”, ,Ristnaks” nimetatult vSeti see kasutusele
Kaitseliidu Tallinna maleva Meredivisjoni laevana.

»Esimesed viljasoidud tegi ,Ristna“ Saaremaale ja Hiiumaale, komandoriks oli

k'8, Kuna

kogenud meremees vanemleitnant llmar Noor", meenutab Peeter lvas
tundsin seda laeva hasti, maarati mind tema abiks. Esmalt kiilastasime Roomassaare
sadamat Kuressaare merepievade raames. Suvine Saaremaa oli mollu téis ning ma
lubasin vabad laevameeskonna likmed, kaasa arvatud ajateenijad, linnaloale. Me-
revaevormis kaadrikaitsevielased ja paraadvormis merevie ajateenijad tekitasid linna
peal palju elevust. Kohalikud seletasid hiliem, et «Ristna» saabumisega oli korraga
terve Kuressaare linn meremehi tais. Tegelikkuses ei olnud merevie vormis mehi seal
palju, sest «Ristna» meeskond ei ole viga suur ja sellest enamus oli teenistusega
seoses laeval. Kuid see, kuidas nad inimestele linnapildis muliet avaldasid oli tahele-
panuvaarne.

Jargmine sihtkoht oli Lehtma sadam Hiiumaal. Lisaks tavapérasele kiilastusele

omas see veel simboolset tihendust kuna EML «Ristna» kannab nime, mis on

107 1999. aastal kinkis Soome Eesti Mereviele kaks patrull-laeva. Soome Merevie
patrull-laev ,,Rihtniemi” ja ta sésarlaev ,,Rymittyla* said Eestis nimedeks EML ,,Ristna“ ja
EML ,,Suurop®.

108 Kaptenleitnant Peeter Ivask. Kaitsevie teenistuses alates 1993. Ajateenistuse labis
Eesti Piirikaitses aastatel 1991 — 1993. Lopetanud Soome Maakaitsekérgkooli (1995
—1999). Opingud Suurbritannia Staabi ja juhtimise kolledzis (2004 — 2005). Merevie
iilema kohusetiitja aastatel 2005 — 2006. Kaitseliidu Tallinna maleva Meredivisjoni liige
ning EML ,,Ristna“ pchimeeskonna liige.
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otseselt seotud Hiiumaa ning Kargessaare vallaga. Saabusime Lehtma sadamasse
tapselt ettenahtud ajal ning kail ootas meid Hiiumaa ja Korgessaare valla dele-
gatsioon. Vastuvatt oli ilimalt soe ning meeldiv. Selle visidiga seostub veel iiks
huvitav seik, millest sai taasalguse meeldiv merevieline traditsioon Eesti mereves.
Tehes valla ja maakonna esindajatele laeval tutvustavat ringkaiku, peatusin tekiehi-
tise korval. Laeva oli viimati varvitud Soomes ning seetottu oli ta pleekinud, kuid
siiski karmi sojalaeva vélimusega. Viitasin tekiehitisel tumedamale so6rjale laigule,
mis pleekinud varvi seest esile tiikkis ning selgitasin, et Soomes oli selle koha peal
laeval olnud sealse omavalitsuse vapp. Selgitasin veel, et omavalitsuste ja organi-
satsioonide poolt sojalaevadele vapi annetamise tava ning tihe koost66 laevamees-
kondadega on maailma merevigedes laialt levinud traditsioon. Selle traditsiooni
kohaselt tutvustab ja esindab sojalaev seilates erinevates sadamates oma ristilinna
ning omavalitsus saab kaasa elada laeva tegemistele ja neid toetada.

Ei oleks isegi uskunud, et taolisel lithikesel esitlusel vGib vallaesindajatele
selline moju olla, ent 24. aprillil 2000 toimus Lehtma sadamas pidulik vapi
annetamise tseremoonia, millele jargnes koostodlepingu allakirjutamine. «Ristna»
oli esimene merevie laev, mis sai Giguse kanda iihe kohaliku omavalitsuse vappi

Vapi annetamise tseremoonia 2000. aastal

ning vana meretraditsioon oligi taaselustatud.“°?
2004. aastal kinnitati laevale tunnuslause Fama semper vivit (e.k Maine elab

109 P lvask. Meenutusi. Jlle kakskimmend aastat Merevéige, lk 242-243. Tartu, 2014
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edasi) ja kahe m66gaga vapp, mis tihendavad Soome ja Eesti ning Kaitseliidu
ja Kaitsevie soprust ja liitu.

Alates 2010. aastast kiilastasid merekaitseliitlased mitmeid Eesti viikesa-
damaid — Narva, Narva-Jéesuu, Kunda, Loksa, Kirdla, Lehtma, Haapsa|u,
Roomassaare, Parnu, Kihnu ja Ruhnu.

Meeskonnas oli kuni 19 liiget, millest mdned kohad olid mehitatud Eesti Me-
revde ohvitseride ja allohvitseridega. Laeva kasutati peamiselt Kaitseliidu Tallinna
maleva Meredivisjoni liikmeskonna koolitamiseks koos merelise riigikaitse tutvus-
tamisega Eesti viikesadamates. Ajaloolisemaks voib pidada Narva ja Ruhnu
kiilastusi. Ruhnu kiilastus 201 1. aastal oli ajalooline seetdttu, et kunagi varem
polnud Eesti sojalaev saare sadamas peatunud. Eredalt on merekaitseliitlastele
meelde jaanud ka Kihnu kiilastus, kui laeva ja meeskonda kais lauluga ergutamas
Kihnu Virve koos pereansambliga.

Lisaks valjasoitudele korraldasid Meredivisjoni likmed laeval ka hoolduspaevi,
mille raames kaitseliitlased laeva remontisid ning hooldasid mitmesugust varus-
tust. Hoolduspaevadega tagati laeva valmisolek valjasitudeks ning meeskonna-
likmete oluliselt suurem teadmine asjade (nt paastevarustuse) asukohast laevas.

2012. a. augustis oli ,Ristna“ koos Meredivisjoni meeskonnaga oma jarje-
kordsel pikemal meressidul, mille raames kiilastati jélle Hiiumaad, kus peatuti
laeva soprusvalla — Korgessaare valla — sadamas. Kaikidele huvilistele oli voi-
maldatud tutvuda laeva ja meeskonna tegemistega. Kolm tundi kestnud iirituse
raames kiilastas laeva rekordiliselt 800 huvilist!

U|e56ituo|e| viidi labi mitmesuguseid harjutusi ja varustuse tehnilisi ning protse-
duurilisi kontrolle, mis on iga meresdidu lahutamatud osad. Teiste seas harjutati
erinevaid péiste-, tuletdrie- ja navigatsiooniharjutusi ning kontrolliti erinevate
paaste- ja navigatsioonivahendite seisukorda. Harjutuste ja varustuse kontrollide
eesmargiks oli voimaldada meeskonnal laeva ning varustust paremini tundma
Sppida ning seelibi saavutada efektiivsem kokkuharjutamine.

Haapsalut ja seal toimuvat véidupiihaparaadi 2013. aastal kiilastati iseseisva
mereoppuse raames.

»Haapsalu piirkond on igale merel liiklejale oma madala siivise ja kitsuse tGttu
keeruline viljakutse”, kirjeldas laeva Kaitseliidu komandér nooremleitnant Jaa-
nus Matso. Eelmine kord kiilastas ,Ristna” Haapsalut 2000. aastal, samuti
voidupiihaparaadi ajal. Siis lasti ,Ristna“ pardalt ka paraadi ilutulestik.

111



MEREKAITSELIIT

2013. aastal kiilastas ,,Ristna” koos Meredivisjoni laevameeskonnaga esmakord-
selt Narva linna, kui peatuti sealses linnasadamas. Tegemist oli harukordse véimaluse-
ga naha Eesti sojalaeva seilamas mooda Narva joge.

Kaik huvilised olid 10. augustil ajavahemikul 11.00 kuni 16.00 oodatud
laeva ja meeskonnaga tutvuma ning nendest pilti tegema. Oma parima pildi, mil-
lel oli peal laev voi vihemalt iiks meeskonna liige, paluti augustikuu jooksul saata
e-postiga Meredivisjoni meeskonnale, kes septembris valis vélja oma lemmikpildi
ja tinas selle tegijat omapoolse kingitusega.

Narvas peatuti iseseisva meredppuse raames. Narva jogi on igale veessidukile
oma madala siigavuse ja kitsuse tottu vaga keeruline viljakutse. Samuti on Narva
joel likudes pidev oht iiletada ebaseaduslikult Eesti-Vene riigipiiri. Narva suunal
ettevoetav merereis oli keeruline ent samas korge viljadppe vaartusega, mis oli
meeskonna peamiseks motivaatoriks.

JRistna h‘i/asta/'ao’ Narvas

Viie tunni jooksul kais laeva ja meeskonnaga tutvumas enam kui 1200 huvilist.

2014. a. aprillis korraldas Kaitseliit Loksa linna ja Parispea poolsaare piirkon-
nas kolme maleva iihisoppuse “Hunt 2014", millest vottis osa ligi 600 kait-
seliitlast. Samuti osalesid 6ppusel oma esindajatega Politsei- ja Piirivalveamet,
Paasteamet ning kohalik omavalitsus.
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Oppuse merelise osa sooritasid Meredivisjoni liikmed laeval ,Ristna”, tehes
dessanti Viinistu sadama piirkonda. Lisaks sooritati individuaalselt mitmeid
harjutusi (nt ankrusse ja@mine, tulekahju haired, lekketorie, laeva mahajatmine,
navigatsioon) ja varustuse kontrolle.

»Ristna " ihiséppusel ,,Hunt 2074 "

Meredppuse raames kiilastati samal aastal ka Hiiumaad. Laeva meeskonnas
osales sel korral ka iiks noorkotkas Noorte Kotkaste Tallinna maleva Mereriihmast.
Viljaopet viidi labi nii véljasdidu eel, merel olles kui ka Hiiumaal kohapeal vii-
bides. Peamisteks eesmarkideks oli harjutada meeskonna kokkutéotamist ja laeva
tundmist ning tervitada laeva soprusvalda Hiiumaal.

»Ristna" sildus Kardla sadamas laupdeva (3 1. mai) hommikul kella 8 ajal. Meritsi
saabunud kamraade olid tervitama tulnud Kaitseliidu Hiiu malevkonna kaitseliitla-
sed koos neil kiilas olnud Soome reservvielastega. Hiliem sooritati ka vastuvisiit
hiidlaste staapi. Samuti kaisid laevaga saabunuid tervitamas Hiiumaa maavanem
ning Hiiu valla abivallavanem. Laeva soprusvallaks oli siiani olnud Kérgessaare vald
aga et hiljuti Kérgessaare vald ja Kardla linn thinesid Hiiu vallaks, siis lepiti kokku,

et 2015. aastast on EML ,Ristna” séprusvallaks Hiiu vald.
Laev oli avatud ka kaikidele huvilistele. Kehvast ilmast (tuu|est, vihmast,
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jahedusest) hoolimata kasutas seda véimalust ligi paarsada meresdidu- ja lae-
vahuvilist. Teiste seas kais |aevaga tutvumas Kaitseliidu Laéne maleva au|||ge U|o
Tuns|<, kes kinkis merekaitseliitlastele mitu huvitavat raamatut. Samuti vaisas laeva
iiks vanem Soome harrasmees, kes oli kunagi olnud tédalaselt seotud Soome
Merevie laevadega ja kes oli vaimustuses eaka ,,Ristna“ viga heast seisukorrast.
Laeva meeskond sai Hiiu vallavalitsuse poolt véimaluse osaleda giidiga
Kardla linna jalgsi ekskursioonil ning transpordi kiilastamaks Tuulekala fes-

tivali Orjakul.

Toivo Arumée annab ,Ristnal“ se/g/tusi noortele hiidlastele

Oppdaevana tootanud ,Ristna” on aastatega labinud hulga meremiile, seal
on mereristsed ja véljadppe saanud sajad Eesti Korgema Séjakooli kadetid,
merevielased ja kaitseliitlased."°

Mereviekooli iilema kaptenmajor Ain Pérna kinnitusel oli ,,Ristna” tugev ja
merekindel alus. ,Kasutasime ,Ristnat” tulevaste merevie ohvitseride viljacp-
peks. Sajakooli merevie pohikursuse kadetid said laeval oma esmase meressidu-
kogemuse ning navigatsiooniviljadppe. ,Ristna“ oli viga hea Sppelaev — aluse
vaiksus ja lihtsus andestas nii monegi esmakordse tugevama sildumise,” iitles
kaptenmajor Parna.

Séjamuuseumi direktor Hellar Lill kinnitas, et Eesti Séjamuuseumi iilesanne on

110 Kokku sai ,Ristna" peal meresja alase praktilise teenistuskogemuse ligi 30 mere-
kaitseliitlast.
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talletada ka kaasaegne Eesti riigikaitse ajalugu. ,,Merevagi on oluline vaeliik ja
selle ajalugu peab vaartustama,” itles Lill. ,Esialgsete plaanide kohaselt jadb
»Ristna“ Lennusadama territooriumile meie miinijahtija laeva ,Sulevi® lshistele.
Loodetavasti paasevad kiilastajad tulevikus ka ,Ristna” tekile,” lisas Lill.""!
EML ,Ristna” teistkordne teenistus''? Eesti Merevies kestis 2010. aasta
kevadest kuni 2015. a. kevadeni. Peeter lvask on meenutanud: ,Need mere-
reisid ,,Ristnaga” Eesti sadamatesse omasid tegelikult suuremat tahtsust kui seda
voiks arvata. Taasloodud merevagi oli osalenud mitmetel rahvusvahelistel 6p-
pustel, kuid minimaalseks olid jaanud visiidid Eesti enda sadamatesse. «Ristna»
tegi oma seilamise ja kodumaiste visiitidega Eesti merevie inimestele nihtavaks

ja kiega katsutavaks.“

111 Viimsi Teataja nr 9, 2015
112 1920-30. aastatel oli Eesti merejoudude koosseisus miiniveeskaja, mille nimi oli

»Ristna“.
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Kontaktohvitserid
Tekst: Alo Tamm

Seoses Eesti NATOga liitumisega 2004 . aastal hakkas oluliselt rohkem liit-
laste s6jalaevu Tallinnas n-6 lippu naitamas kdima. See pani tiiendava koormuse
Eesti Mereviele, kelle ohvitseride ressursid olid piiratud, eriti navigatsioonihoo-
ajal. Olukorda véimendas asjaolu, et liitlaste laevad peatusid (ja peatuvad tani-
ni) sadamates iildjuhul neljapaevast teisipdevani. See raskendas olukorda veelgi,
sest merevielased pidid loobuma oma niigi nappidest vabadest paevadest.

Esimese katse rakendada merekaitseliitlastest reservohvitseri kontaktohvitseri rollis tehti
92001. aastal, kui voidupiihaparaad toimus, nagu ikka Kaitseliidu korraldusel, Pérnus.

Kohale olid kutsutud nende riikide esindajad, kes olid toetanud eestlaste vaitlust
Vabadussojas, sealhulgas ka iiks Uhendkuningriigi laevastiku laev. Saanud brittidelt
vastuse, et tulemas on miinijahtija «Pembroke», tegime ettepaneku Toomas Peekile
taita kontaktohvitseri iilesandeid. Ta oli kohe n6us ja nagi kovasti vaeva, et kiilali-
sed end igati hasti tunneksid ja lahendas iihtlasi 66 labi iihe madruse probleeme.

) S

VP 2006
STAAP

AT Tt

Kontaktohvitserid laevade ootel Saaremaa sadamas 23. juunil 2006, vimaseid juhtnéére mereparaadiiks
annab Alo Tamm. Kuulavad vasakult Ahto Urb, Kaido Saue, Rein Tammik, Tanel /(angro ja Mt Kabin

A. Tamm. Kontaktohvitserid. Jille kakskimmend aastat Merevige, lk 242-247. Tartu, 2014.
Kaesolevas valjaandes lihendatud.

Vanemleitnant Alo Tamm, Tallinna maleva Meredivisjoni personalipealik, juhatuse liige
(2006 — 2011), EROK peasekretir (2012 — 2014), miinitérieoperatsiooni Open Spirit
2015 tuukribaasi staabiohvitser Muhumaal.
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Parast seda on kaitseliitlastest reservohvitserid olnud abiks lugematuid kor-
di. Esimesed mehed, kes soovisid oma vaba aega riigikaitse hiivanguks kasu-
tada, olid Tallinna maleva Meredivisjonist Alo Tamm, Kuno Peek, Toomas
Peek, Holger Haljand, Kaido Saul, Tiit Einberg ja Jimmy Karp. Innukust
eeskujulikuks laevavisiidi teenindamiseks kontaktohvitserina lisas asjaolu, et
tegemist oli paris iilesandega, mitte dppusega. Nad avaldasid soovi pa-
nustada SNMCM G'1 (Standing NATO Mine Countermeasures Group
1) laevade visiidi ajal Tallinna (29.09-3.10.2005). Nii tegutsesid kon-
taktohvitseridena koos kaadrimerevielastega Meredivisjonist lipnikud Kuno
Peek, Alo Tamm ja Tiit Einberg. Eskaadri koosseisu kuulusid Saksamaa, Por-
tugali, Hollandi, Kanada, Taani ja Ameerika Uhendriikide fregatid ning Saksa

varustuslaev-tanker.

4 l". —

Kontaktohvitserid Tiit Einberg ja Kuno Peek NATO eskaadri visiidi ajal 2005. aastal

Kontaktohvitseri t66 aktiivne osa algab iildjuhul lootsijaamas, kust loot-
sikaatriga minnakse reidile saabunud s6jalaevale. Téo |6peb sadama kail
saluteerimisega laevale ehk vabanetakse siis, kui laev on viljunud sadama
akvatooriumist. Merel pardale minek v6ib tugeva lainetuse ja tuule korral
olla paras katsumus — iiles tuleb ronida koisredelit méoda, kaotamata kaa-
savoetud asju ja eriti tavavormi miitsi, mis tahab &ra lennata.
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Kontaktohvitseride iilesanded hélmavad kogu visiidi viltel toetuse and-
mist laeva juhtkonnale, eelkdige komandérile ja tema abile. Parast sil-
dumist kiilastab laeva delegatsioon eesotsas komandériga kohe kohaliku
tsiviil- ning militaarvéimu esindajaid, iildjuhul linnapead, merevie ja koha-
liku garnisoni iilemat. Laeva meeskonnal aidatakse labi viia iiritust «avatud
laevs ehk lahtiste uste pédevi kohalikule elanikkonnale ning meeskonna
puhke- ja spordiiiritusi. Viga levinud on sépruskohtumised jalgpallis ko-
halike relvavendade véistkonna vastu. Aga on toimunud ka sépruskohtu-
misi ragbis, kriketis ja golfis.

Kontaktohvitser on kohustatud olema tegutsemisvalmiduses 66paevaring-
selt kogu visiidi kestel. See omakorda seab kontaktohvitserile selleks ajaks
moningaid isiklikke piiranguid — tuleb olla telefonivalves, ei tohi tarbida
kanget alkoholi, ei tohi lahkuda sadama piirkonnast kaugemale kui tunni-
ajane soit. Avatud laev ning laeva vastuvotud néuavad kontaktohvitserilt
peamiselt head suhtlemis- ja keeleoskust ning kohalike ametnike tundmist.

Briti lennukikandja HMS «lllustrious» kiilastuse ajal 2009. aastal tuli
kolmetunnise avatud laeva irituse raames korraldada liikumine sadama
paislast laevale ja tagasi ligi kolme tuhandele huvilisele.

Eeskujulik kontaktohvitseri teenistus sooritatakse siis, kui jargitakse
juhtmotet «teie soov on mulle kisuks» — kéike, mida komandér tagasi-
hoidlikult matleb, et vaiks teha, tuleks kontaktohvitseri poo|t j6u|ise|t
ette panna. Samuti tuleks teenistuse kestel jargida printsiipi «one step
ahead — one step back» ehk ollakse ettevalmistunud jargmisteks tege-
vusteks, aga samal ajal ollakse irituste ajal samm tagapool kiilalisi.

Erilisemateks laevavisiitideks Eestisse voib pidada kahtlemata Briti
lennukikandja HMS «lllustrious» visiite kahel korral. 2009. aastal ol
laeva pardal koguni 916 meeskonnaliiget. Tegemist on kahtlemata suuri-
ma sdjalaevaga, mis Tallinna Vanasadamas on peatunud. Samuti oli viga
eriline 201 1. aasta suvel Tallinnas peatunud Saksa allveelaev U-33,
mis oli toona vaid viis aastat vana ja tehnoloogia tipptase.

Teiste iilesannete kiigus on aga ette tulnud hulgaliselt humoorikaid, kuid
samas keerukaid kohustusi. Kord oli Briti laevameeskonna liige sises linnas
sattunud kohalikega kahmlusesse. Politsei arestis nii kannatanu kui ka kohali-
kud huligaanid. Kontaktohvitseril véttis tublisti aega, et tuvastada linnaloalt
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tagasi ilmumata jaanud meeskonnaliikme asukoht ning mees enne laeva vil-
jumist Sigeaegselt laevale tagasi toimetada. Nende sekelduste lahendamise
jarel kinkis laeva komandér kontaktohvitserile tanutaheks Briti sojalaeva aht-
rilipu. See on véga haruldane tunnustus.

Kontaktohvitseridena osalesid Kaitseliidu Meredivisjoni ohvitserid suu-
rdppusel BALTOPS 2012 MPF, kes korraldasid USA eelasetuslaeva
USNS 2nd Lt John P Bobo visiiti ning samuti Politsei- ja Piirivalveameti
patrull-laeva ,Vapper® tegevusi. Oppuse ajaks olid ohvitserid suunatud
Kaitsejoudude peastaabi iilema kdsutusse, sest tegemist oli kaitsevie iilese
ehk nn joint tasandi 6ppusega. USA merejalavielased laadisid Paldiski
sadamas maha tehnikat ja varustustust ning seadsid need seejarel lahin-
gukorda. Laevalt laaditi maha amfiibsdidukeid, s6javdemasinaid, tanke ja
muud varustust, sealhulgas pioneeri- ja sidetehnikat. Lisaks laadimisope-
ratsioonile viis Tallinna, Harju ja Rapla malevlastest koosnev Kaitseliidu
iiksus labi koostosharjutused USA merejalavielastega, mille kiigus harju-
tati taktikalisi lilkumisi maastikul ning viidi labi ileelamisépe, samuti kor-
raldasid kaitseliitlased kogu 6ppuse jooksul laeva valvet Paldiski sadamas.

2012. aasta juulis oli Tallinnas kiilalisvisiidil brittide havitaja tiitipi
sojalaev HMS York, pardal 250 meeskonnaliiget. Tallinna kiilastuse
eesmirgiks oli puhkuse véimaldamine meeskonnale — toimusid sportlikud
voistlused jalgpallis, ragbis ja golfis. Samuti tutvuti Tallinna vanalinna ning
mitmete teiste vaatamisvaarsustega. lallinnast suundus laev tagasi Inglis-
maale. Selle visiidi labiviimisele andsid méarkimisvaarse panuse Kaitseliidu
Tallinna maleva liikmed. Kontaktohvitseridena teenindasid visiiti Meredi-
visjoni ohvitserid. Kaitsevde kalmistul asuval Briti meremeeste haua juures
toimunud pérjatseremoonial musitseeris Tallinna maleva orkestri trompe-
tist. Sépruskohtumises jalgpallis voorustas HMS Yorki meeskonda Tallin-
na maleva Kalevi malevkonna juures tegutsev jalgpalli klubi JK Kaitseliit/
Kalev. Manguliselt vaitluslik ja vordne kohtumine l6ppes kaitseliitlaste
iileolekuga seisul 6:1.

Samal aastal viibisid Eesti vetes kiilalisvisiidil ka Uhendkuningriigi neli
P2000 klassi patrull-laeva: HMS Example, HMS Ranger, HMS Explorer
ja HMS Trumpter. Ka selle visiidi planeerimisel ja labiviimisel andsid mar-
kimisvdarse panuse Kaitseliidu Tallinna maleva Meredivisjoni ja Parnumaa
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maleva liikmed. Meredivisjoni ohvitserid osalesid kontaktohvitseridena ak-

tiivselt visiidi planeerimisel ja labiviimisel, kui laevad olid Tallinnas.

Meredivisjoni kontaktohvitserid koos Saksa merevielastega NATO laevastiku
visiidi ajal 2012. aastal

Kontaktisikutena The Tall Ships Race 2013 regatil Helsingis
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Parnus oli kontaktohvitseriks Parnumaa maleva ohvitser. Samuti osales igal
laeval iilessidul Tallinnast Parnu iiks Parnumaa maleva kaitseliitlane.

2013. a. juulis toimus Helsingis suurte purjelaevade regati The Tall Ships
Race (TSR) osavsistluse vahepeatus, kui ligi 100 regatil osalevat purjelaeva
tegid parast 600 miilist teekonda Aarhusist Taanist 4-paevase peatuse Helsin-
gis. Meritsi saabunud kiilalisi teenindas ligi 120 kontaktisikut, kelle seas oli ka
kolm eestlast: kaks Kaitseliidu Meredivisjoni ohvitseri (nooremleitnant Oliver
Raal ja lipnik Martin Indrek Miller) ning iiks Tallinna Jahtklubi purjetaja (Priit
Koff). Helsingist suundus TSR laevastik edasi Riiga. U|eséio|u| peatusid mit-
med laevad ka Eesti sadamates Tallinna ja Saaremaa piirkondades.

Kontaktisikutele oli korraldajate poolt vilja tootatud spetsiaalne nuti-
telefonitel tootav tarkvara, mis voimaldas reaalajas séltumata asukohast
jé|gic|a laevateenistuses toimuvat, s.h tellida teenuseid (|<a|o|avoo|, kiitus,
vesi, pilss), jirgida operatiivinfot, leida vajalikke kontaktandmeid jpt.
Kontaktisikutele oli laevade teenindamiseks lisaks tarkadele nutitelefoni-
dele tagatud ka erimérgistusega riietus (sargid ja vihmakeep sildiga ,Liai-
son Officer”), majutus Helsingi siidalinnas ning toitlustamine.

Eestlaste osalemine TSR Helsingi meeskonnas sai véimalikuks tanu hea-
dele sidemetele Eesti Reservohvitseride Kogu (EROK) ja Soome sama
organisatsiooni Reserviupseeriliitto (RUL) vahel. Samuti toetas edukat
osalemist ka hea siseriiklik koostsé EROK Merevieohvitseride Sektsiooni
ja Kaitseliidu Tallinna maleva Meredivisjoni ning Tallinna Jahtklubi vahel.

Paljude erinevate riikide merevielastega suhtlemine on andnud hulgali-
selt kogemusi vabatahtlikele kontaktohvitseridele ning loonud tugeva alu-
se edasisteks iihistegemisteks Merevie ja Kaitseliidu relvavendade vahel.
Tanaseks ongi laevavisiitide teenindamise pchikompetents koondunud just
Tallinna maleva Meredivisjoni liikmeskonda, kes tiis teotahet vdga oota-
vad jargmiste merekiilaliste saabumist.
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Véidupiiha mereparaad 2006

Tekst: Kuno Peek

Vaidupiiha on Eesti rahva iiks suurimaid tahtpaevi. Alates 1993 aastast on
voidupiiha tahtsiindmuseks taas paraad, mille peakorraldajaks on aastast 2000
Kaitseliit.

92005. aastal otsustati korraldada jarjekorras 15. vaidupiiha paraad merepa-
raadina. Juba 2001 . aastal oli tehtud otsus, et see toimub koos maakaitsepieva
iritustega Saaremaal. Mereparaadile saadeti kutsed osalemiseks lisaks kohalikele
laevastikele NATO ja Lasnemeresirsete riikide merevigedele, sealhulgas ka
Vene Foderatsioonile. Samuti kutsuti paraadile véikelaevu (jahid, kaatrid jne).

Mereparaadi rivis osales iiheksateist laeva. Eestist olid Merevie staabi- ja
toetuslaevad «Admiral Pitka» (A230) ja «Tasuja» (A432) ning miinijahtija
«Sulevs (M312), Piirivalve vahilaevad «Valvas» (PVL-109), «Maru» (PVL-
106) ja «Vapper» (PVL-111), Veeteede Ameti poilaev EVA-316 ja hiid-
rograafialaev EVA-320 ning aktsiaselts PKLi vedurlaev «Helmut Kanter», mis
hiliem oma kahest tuletorjekahurist lastud paarikiimne meetri kérguste veejuga-
dega suurt elevust tekitas.

Taanist osales patrull-laev HDMS «Selaven» (P563) ning Taani Merekait-
seliidu laevad MHV «Eng» (MHV-901), MHV «Hjorte» (MHV-903)
ja MHV «Lya» (MHV-904), Soomest raketikaater FAC «Tornio» (81),
Prantsusmaalt miinijahtija CTM «Persee» (M649), Litist patrull-laev LVNS
«Bulta» (P-04), Poolast miinitraaler ORP «Sniardwy» (645), Rootsist
miinijahtija HSWMS «Ven» (M76) ning Uhendkuningriigist havitaja HMS
«Edinburgh» (D97).

K. Peek. Vaidupiiha paraad 2006. Jille kakskiimmend aastat Merevige, lk 248-252.
Tartu, 2014
Kéesolevas viljaandes lihendatud.

Leitnant Leitnant Kuno Peek on Kaitseressursside Ameti mobilisatsiooniressursside osa-
konna juhataja. Varem t66ta-nud kaitseministeeriumis ja Riiklikus Kaitseuuringute Keskuses.
Peck on 6ppinud Estonian Business (EBS) rahvusvahelist arijuhtimist, ta on oma ametialase
tegevuse raames andnud loenguid erinevatel rahvusvahe-listel seminaridel aga ka Kaitsevie
Korgemas Séjakoolis Tartus ning NATO koolis Oberammergaus.

Kuno Peek on Kaitseliidu Tallinna maleva Meredivisjoni juhatuse liige.
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Ulelennu sooritas viis shusaidukit: kaks shuvie Robinson R4 4 tiilipi kopterit,
kaks Leedus baseerunud Tiirgi NATO shuturbe havitajat ning USA merevie
patrull-lennuk P-3C Orion. Paraadi tervitas kakskimmend viis vaikelaeva. Hin-
nanguliselt vaatles mereparaadi kokku 15—20 00O kiilalist ja pealtvaatajat.

Mereparaadi korraldamist juhtis kaheteistliikmeline staap. Koos sektsioonide ja
toogruppidega tegutses staabi juures ligi 80 aktiivset panustajat ja kaasamotle-
jat. Lisades siia juurde koik planeerimisega ja labiviimisega seotud osalejad, vib
julgelt viita, et mereparaadi teokssaamise heaks panustas iile 1000 inimese ja
ligi 100 asutust, ettevotet, organisatsiooni Eestist ja Soomest. Mereparaadi
juhtinud staabi koosseisus olid vanemleitnant Toomas Peek (staabiiilem), lipnik
Kuno Peek (staabiiilema asetiitja ning koordinatsiooni- ja finantsohvitser), noo-
remleitnant Katrin Veelmaa (staabikirjutaja), nooremleitnant Toivo Lipstok (pro-
tokolli- ja programmiohvitser), leitnant Tanel Riitman (teabeohvitser), lipnik Tiit
Einberg (navigatsiooniohvitser), lipnik Alo Tamm (laevateenistuse ohvitser),
kapten Andre Lilleleht (logistika- ja ressursiohvitser), leitnant Kuno Peek (inse-
neriteenistuse ohvitser), kapten Olavi Tammemae (keskkonnaohvitser), leitnant
Allan Martin (julgeolekuohvitser) ning nooremleitnant Raine Eenma (kriisiko-
misjoni juhtohvitser).

Mereparaad oli Kaitseliidu jaoks esmakordne ja keeruline viljakutse. Kaitseliit
on valdavas enamuses maavieliselt korraldatud riigikaitseorganisatsioon. Me-
relise riigikaitsega tegeles sel ajal terves Kaitseliidus vaid Tallinna maleva Me-
redivisjon, kes tegi tihedat koosto6d Mereviega ja kelle liikmeskonna erialast
kompetentsi paraadi korraldamisel ka maksimaalselt dra kasutati. Meredivisjoni
ohvitseridega oli juhtstaabis mehitatud viis kohta. Staabi juurde tosle kaasatud
kaheksakiimnest isikust oli Meredivisjoni liikmeid kolmekiimne kuuel ametikohal.
Ametlikult alustati paraadi korraldamisega 2006. aasta jaanuaris ehk vaevalt
kuus kuud enne paraadi, kui Kaitseliidu iilema kaskkirjaga moodustati mereparaa-
di staap. Tegelikult oli korraldustoimkonna esimene koosolek peetud Kaitseliidu
iilema major Benno Leesiku eesistumisel 7. septembril 2005. Merevie iilema
kt kaptenmajor Peeter Ivask on meenutanud: ,Tagantjargi hinnates arvan, et just
need kohtumised olid pohjapanevad kogu mereparaadi labiviimisele ning korral-
dusele”. Toimingud |5petati kuu aega pérast paraadi (arveldamised, kokkuvét-
ted jms). Kogu meeskond panustas iirituse nnestumise nimel vabatahtlikult ja
tasuta (ilma to6tasu saamata).
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Mereparaadi labiviimine nudis mitmekordselt rohkem rahalisi vahendeid ja
korraldusvaeva kui traditsioonilisele vaidupiihaparaadile oli ette nihtud ja eral-
datud. Kaitsevie juhataja viitseadmiral Tarmo Kéuts kinnitas mereparaadi oma
kaskkirjaga kui 6ppuse Osel 2006. Paraadi labiviijaks maaras juhataja Kaitse-
liidu tilema kohusetiitja major Urmas Muld'i ja laevade rivistajaks Miinilaevade
divisjoni staabiiilema divisjoni iilema iilesannetes vanemleitnant Indrek Hansoni.
Paraadi juhatajaks oli Kaitsevie juhataja viitseadmiral Tarmo Kauts ning paraadi
vastuvotjaks Vabariigi President Arnold Riiiitel. Kaitsevie juhataja kaskkirjaga
maarati dra ka Kaitsevae struktuuriiiksuste panustamise maht paraadi labiviimiseks

ning kaitseliitlastest reservvielastele 6ppekogunemise korraldamise tingimused.

2006. a. véidupiihal véisid kéik huvilised tutvuda laevadega lihemalt

Reservvielase staatust mitteomavad kaitseliitlased osalesid vabatahtlikkuse alu-
sel. Kaitseviest oli suurimaks panustajaks Merevigi, kes lisaks kolmele eespool
nimetatud sojalaevale pidi tiiendavalt vilja panema tuukrigrupi ja ekspertidena
mitmesuguste erialade ohvitserid ja allohvitserid.

Mereparaad on eriline tinu mitmele esmakordsele asjaolule, mis vérreldes ta-
vapéraste paraadidega tostsid oluliselt planeeritavate tegevuste mahtu ning res-
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sursivajadust. Esiteks korraldati paraad esmakordselt valjaspool Eesti mandriosa,
mis tahendas piiratumat ligipaasu, soltuvust meristest ilmaoludest ja pingelisest
praamiliiklusest (Jaanipdeva periood on kahtlemata Virtsu-Kuivastu praamiliik-
luses aasta soitjaterohkeim periood). Lisaks oli vaja ette valmistada mitmed va-
ruplaanid, sest enamiku kaasatud tehnika ja varustuse rivist valjalangemise korral
ei oleks lisavoimekuste kaasamine reaalajas Saaremaa oludes olnud v&imalik.
Teiseks toimus paraadi pohitseremoonia merel, mida ei oldud varem avaliku ja
rahvusvahelise iiritusena koos sedavérd arvukate osalistega tehtud. Tanu sellele
said Vabariigi President ja Kaitsevde juhataja mereparaadil esmakordselt votta
vastu kaigi kolme vieliigi iiksuste «méédamarsi» ehedal kujul — laevade mééda-
seilamine voeti vastu juhtlaeval EML «Admiral Pitka» keset Kiidema lahte ning
maavaelaste moddamarss ja Shusdidukite iilelennud sadama valjakul. Kolman-
daks tshendas paraad, et kohal olid liitlasvded, kes se||ega edastasid osalt kait-
sepoliitilise ja vastuvotva riigitoetuse (Host Nation Support) alase suutlikkuse
sonumi — eestlasi olid tulnud tihtsa paeva puhul tervitama iiheksa riigi iiksused.
Samuti tegi mereparaadi eriliseks tema toimumiskohas olnud looduskeskkond,
mis seadis oma nouded keskkonnakaitse seisukohalt. Paraadi toimumiskohaks
oli Saaremaa sadam Mustjala poolsaarel ja Kiidema laht. Sealsed alad kuulu-
vad Natura 2000 iile-euroopalisse hoiualade vorgustikku, mille eesmargiks on
kaitsta ohustatud looma- ja taimeliike ning nende elupaiku ja kasvukohti. Sellest
tulenevalt tuli staabil koostéos keskkonnakaitsjatega tétada valja mitmeid eri-
lahendusi ja piiranguid ning kindlustada ka keskkonnaalast jarelvalvet, et tagada
selle minimaalne majutamine ning vajadusel operatiivne reageerimine.
Mitmesugused piirangud veesdidukitega likumiseks tahistati nii kaartidel kui
ka looduses, naiteks liikluskeelu alad ja maabumiskeelu kohad. Samamoodi seati
liikumispiirangud rannikul ja sisemaal taimestiku tallamiskoormuse vahendamiseks.
Veealadele loodi Piirivalve poolt reostustérievalmidus — kohapeal olid reagee-
rimisvalmiduses PVL-202 «Kati» ning kaatrid erinevate reostuse lokaliseerimi-
se ja likvideerimise vahenditega. Mereparaad kandideeris keskkonnasabraliku
korralduse eest ka Keskkonnaministeeriumi poolt korraldataval konkursil «Aasta
keskkonnategu 2006». Eesti Paevalehe reporter Anneli Ammas pidas oluliseks
dra markida seda, et mereparaad oli iritus, kus inimesed pic|asic| end ileval
nagu oma kodus ning tiheldas iihtlasi panga omaniku imestamist selle iile, kui
korralikult véivad tuhanded inimesed viikesel alal koos looduses kiituda — paari
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tunniga oli kaik nii korras, nagu rahvamassi ja 800 autot poleks olnudki.

Mereparaad oli ajalooline ka sidealaste ettevalmistuste poolest. Esmakordselt
testiti Eestis uuel Tetra-tehnoloogial pohinevat kogu riiki katva operatiivraadio-
side vorku. Testi raames modelleeriti Tetra juhtimisliini (kdsuliini) hierarhia, loo-
di grupikénede kasutusvalmidus, viidi labi paarikiimne telefonijaama koormuse
hindamine iihes signaallingukanalis, kaardistati leviala ning kontrolliti téckindlust
korgetel miiranivoodel (telefonijaam Ghusaidukis) ja kanali piisivust suurtel kii-
rustel. Sama mudeli jrgi korraldati hiliem USA presidendi ja Uhendkuningriigi
kuninganna Eesti visiitide sidelahendused. Samuti on paraad senini ainulaadne
navigatsiooniliste ja paastealaste ettevalmistuste poolest. Esmakordselt triikiti rii-
gikaitselise iirituse raames Veeteede Ameti poolt ekstra selleks puhuks merekaart
— «Vaidupiiha 2006 Mereparaad. Ladnemeri, Veere sadamast Panga panga
nukini 1:25'000; eritriikk 24.05.2006, E755».

Piasteoperatsioonide toetamiseks solmiti kokkulepe Soome merepaastjatega,
kes saatsid Saaremaale Merepaisteiihingu (Meripelastusseura) lipulaeva «Jen-
ny Wihuri», mis toetas mereparaadi otsingu- ja paastealusena (SAR-iiksusena),
ning seadsid paraadi toetuseks kdrgendatud reageerimisvalmidusse iihe paaste-
kopteri iiksuse Soomes, luues sellega valmiduse rahvusvaheliseks paasteoperat-
siooniks. Ohuruumist tulenevate ohtude minimeerimiseks kehtestas Lennuamet
mereparaadi ala kohale neljaks paevaks ajutise lennukeelu.

Paraadi ettevalmistusi toetas aktiivselt ka Eesti Mereakadeemia, kus kaugsaidu-
kaptenist dekaan Rein Raudsalu eestvedamisel tostati vilja kaikide piirangutega
kokkusobiva paraadi trajektoori mudel, laevade likumise ja paiknemise skeem.
Samuti panustas silmapaistvalt Eesti Meteoroloogia- ja Hiidroloogia Instituut
(EMHYI), kelle siinoptik Taimi Paljak toetas reaalajas Saaremaa sadamas asunud
staabist varske ilmainfoga kaiki paraadiga seotud osalisi.

Erakordsust lisas mereparaadile Tallinkile kuulunud kruiisilaeva «Meloodia» ka-
sutamine. Laeva rentimine oli kulukas (100 00O eurot), ent see véimaldas kor-
raldajatel lahendada mitu probleemi, millele eraldi lahenduste otsimine vainuks
minna viga keeruliseks ja samuti mitte odavamaks: kutsetega kiilaliste transport,
parkimine, majutus, toitlustamine, paraadi vaadeldavus, olmetoetus (wc, priigi,
vesi) ning julgeoleku ja keskkonnaohutuse probleemid. Uhtlasi oli sedasi olemas
koht, kus korraldada Kaitsevie juhataja traditsioonilist véidupiihale piihendatud
vastuvottu. Laevareis jai osalejatele kindlasti eredalt meelde, sest reisilaevaga
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Tallinnast Saaremaale seilata muidu pole vaimalik.

Tegijate ja saarlaste mallu jaab mereparaad kindlasti kui hésti korraldatud avaliku- ja
erasektori iihisprojekt. Aktiivselt olid kaasatud nii riigi- kui ka kohaliku omavalitsuse
tasandi asutused. Nende kérval paistsid silma mitmed suurettevotted, kes andsid
mérkimisvaarse panuse just kohalike elanike elu edendamiseks. Aktsiaselts Tallinna
Sadam ehitas paraadiks valmis sadama tugirajatised ja -alad. Aktsiaseltsid EMT ja
Elion rajasid Mustjala poolsaarele mitmed kaabliiihendused, vaimaldades kohalikel
tarbida mitmesuguseid e-teenuseid, mida mujal Eestis siis veel laialt saada polnud.

Peeter lvask on iitelnud, vaatamata Merevie panusele kogu paraadi planeeri-
misse, tegi tohutu t66 &ra ka Kaitseliidu mereparaadi staap ning korraldustoim-
kond. ,Hiliem arutledes olen leidnud, et vaid tanu Kaitseliidule ja kaitseliitlaste
isiklikele sidemetele oli vimalik saavutada mereparaadile nii suur eraettevotjate
toetus ning panustajate hulk.“'"3

Mereparaadi labiviimisega loodi ka taiendavaid heraldilisi siimboleid. Aktsia-
seltsi Tallinna Sadam toetusel loodi heraldik Priit R. Herodese poolt kujunda-
tud Mereparaadi tinuZetoon. Seda on sada nummerdatud eksemplari, millega

= e —
Vidutuli l5heb teele!

tunnustati paraadi planeerimisel ja labiviimisel silmapaistvalt panustanuid. Eesti
Post andis vlja sama Zetooni pildiga postmargi ning iimbriku, millel ilutseb EML
«Admiral Pitka» pilt koos kirjaga «Vaidupiiha mereparaad».

113 P lvask. Meenutusi. Jélle kakskimmend aastat Merevige, lk 204. Tartu, 2014
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Mereiiksuse taasloomisest Kaitseliidu Saaremaa malevas
Tekst: Jaen Tear

Kaitseliidu tihe struktuuriiiksusena tegutses Mere Malevkond Saaremaal juba
enne 1940 aastat. See on ka loomulik, kuna Saaremaa on iimbritsetud merega
ja igas Saaremaa peres olid koik enam v&i rohkem merega seotud.

Mereiiksuse taasloomine tousis Kaitseliidu Saaremaa malevas aktiivselt pae-
vakorda tolleaegse uue malevapealiku kolonelleitnant Kristjan Moora juhtimisel
2012 aastal.

Mereiiksuse loomine oli vajalik ka eluliselt, kuna seoses Politsei-ja Piirivalveameti
reformidega tekkis alamehitatus nii merepaaste kui ka rannikukaitse osas. Saaremaa
Kaitseliidu likmed otsustasid jarjekordselt riigile appi tulla.

25. septembril 2012 toimus Saaremaal ja maakonna viikesaartel elavate Kait-
seliidu likmete Ghine arutelu, kus koos Politsei- ja Piirivalveameti esindajatega
iihiselt leiti, et aeg maleva mereiiksuse taasloomiseks on kiips ja sellise iiksuse
olemasolu ka eluliselt vajalik.

Analoogselt Kaitseliidu Tallinna malevaga nimetati Saaremaa malevas taasloo-
dud mereiiksus algselt Kaitselidu Saaremaa maleva Meredivisjoniks. Territo-
riaalse erisusena otsustati Saaremaa maleva Meredivisjoni koosseisu liita ka kaigil
maakonna viikesaartel, sh. Abrukal ja Ruhnus ning samas ka Laéne-Saaremaal
Sérves, Kihelkonnal, Mustjalas jm. taasloodud KL alliiksused. Selleks, et rohu-
tada eraldi viikesaarte spetsiifilist kaitsevajadust ja piirivalvega merepaiste alal
vajaliku koostéd vajadust valiti Meredivisjoni esimeseks pealikuks maleva Ruhnu
alliksuse pealik, piirivalve reservleitnant Heiki Kukk.

Uheks esimeseks leskutseks ja oma eesmirkide teadvustamiseks saadeti Me-
redivisjoni loomisel Kaitseliidu iilemale, Siseministeeriumile ning Politsei- ja Piiri-
valveametile edastamiseks jargnev kiri:

Seoses Siseministeeriumi ja Politsei- ja Piirivalveameti otsusega sulgeda Ruh-

Kapten reservis Jaen Teir on Meremalevkonna koordinaator.
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nu piirivalvekordon vahenes riigi kohalolek Ruhnu saarel ning piirivalve reaalne
valmisolek merepaasteoperatsioonide teostamiseks Ruhnu piirkonnas. Sellest
olukorrast tulenevalt teeb Kaitselidu Saaremaa malev jargmised ettepanekud:
1) Kaitseliidu Saaremaa malev teeb ettepaneku rakendada Ruhnu saarel
loodud Kaitseliidu Saaremaa maleva Meredivisjoni alliiksust Ruhnu
piirkonnas merepéasteiilesannete taitmisel toetava vabatahtliku mere-
paasteiiksusena.
Q) Kaitselidu Saaremaa malev teeb ettepaneku Ruhnu saarel moodustatud
Kaitselidu Saaremaa maleva Meredivisjoni alliiksuse rakendamiseks ka
Ruhnu piirivalvekordoni radarimasti ja hoonetekompleksi valve tagamisel.
3) Riigi kohaloleku paremaks tagamiseks Ruhnu saarel teeb Kaitselidu
Saaremaa malev ettepaneku Siseministeeriumile moodustada ja mehita-
da Ruhnu saarel saarevahi ametikoht.

Peale Meredivisjoni moodustamist algas aktiivne teavitus ja varbamiskampaania
divisjoni liikmete arvu suurendamiseks. Teavitustds tulemusel, mida aktiivselt
vedasid malevapealik kolonelleitnant Kristian Moora, Meredivisjoni juhtkond ja
maleva staabi valjadppeinstruktorid, suurenes huvi Kaitseliidu kui terviku vastu.
92013. aastal iihinesid Meredivisjoniga Vilsandi saare kaitseliitlased, Muhus
loodi Meredivisjoni koosseisus eraldi alliiksus praamiiihenduste julgestamiseks.
Saaremaa rannik jaotati lahtuvalt kaitseplaanist merealliiksuste vastutusaladeks.
Igapaevaseks tegevuseks oli viljadpe vastavalt maleva viljadppeplaanile.

Esimesed kogemused suuremalt iihisdppuselt saadi juba 2013. a. detsembris
Kaitseliidu lahinggppuselt Orkaan, mil Saaremaa maleva lahingukompanii teostas
meredessandi Saaremaalt Hiiumaale ja osales Tahkuna poolsaarel maabunud ,vas-
tase” havitamisel. Sel Gppusel osales Meredivisjoni likmeskond Saaremaa maleva
lahingukompanii koondiiksuse koosseisus iihe jalavaerihmaga. Dessant Saaremaal
Hiiumaal teostati eraldi praamiga 66 varjus, dessanti toetas ka Muhu Merepaaste
Selts oma paastelaevaga ja Hiilumaa Merepaiste Selts oma kaatriga.

Seoses Meredivisjoni liikmeskonna kiire juurdekasvuga otsustati 02. veeb-
ruaril 2014 a. toimunud aastakoosolekul algselt divisjonina loodud alliiksus
iimber nimetada Kaitseliidu Saaremaa maleva Meremalevkonnaks. Taastatud
Meremalevkonna pealikuks valiti eelnevalt divisjoni koosseisus taasloodud
Sérve alliiksuse pealik Nalmond Meri. Meremalevkonnaga oli selleks ajaks
liitunud ka hulk Saaremaal tegutsevate laevaehitusfirmade, sh. niiteks Nasval
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baseeruva Baltic Worboats tootajaid. Baltic Worboatsi tehases toodeti aas-
tatel 2010-2014 hulk viaga moodsaid laevu Rootsi, Norra jt. meie naaber-
riikide rannavalveiiksustele, valminud oli esimene Eesti Piirivalvele kohapeal
chitatud patrull-laev ,Valve®, tootmises olid esimesed Saaremaal ehitatud
praamlaevad ,Runé” ja ,Abro“ ning valmimas oli ka esimene jaaklassiga puk-
siir ,Panda“. Koos laevade tootmisega ja koos liitlastega iihisppustelt saa-
dud kogemustega kasvas Saaremaa Meremalevkonna liikmetes lootus ehitada
|lzhitulevikus Saaremaal ka Eestis Kaitseliidu mereiiksustele vajalikke uusi laevu
ja kaatreid.

2014. a. véidupiihal annetati vastloodud Meremalevkonnale lipp, mis on-
nistati sisse Karja kirikus. Pérast lipu pidulikku nnistamist ja annetamist toimus
samal paeval Leisis maakondlik Vaidutule jagamise tseremoonia, millega kaasnes
Meremalevkonna alliiksuste paraad.

Aastal 2014 osalesid Meremalevkonna likmed juba ka rahvusvahelistel
koostoooppustel. 2014 . a. suvel kiilastas Saaremaad kaks Taani Kuningrii-
gi Merekodukaitse laeva ja nende sadamakaitsealliiksus. Uhiséppusd harjuta-
ti Roomassaare sadama ja sadamasse tulevate farvaatrite julgestamist. Edasise
koosté6 arendamiseks peeti samal aastal labiraskimisi Rootsi Kodukaitse Got-
landi ja Karlskrona alliiksustega ja lepiti kokku edasise koost6 sisus. Detsembris
92014 kulmineerus véljadpe Saaremaal korraldatud Kaitseliidu lahingsppusega
Orkaan 2014, mille eesmérgiks oli harjutada rannikukaitseiilesannete taitmist
Ldéne-Saaremaa rahvusvaheliste vetega piirneval rannikul. Tegemist oli suurima
Kaitseliidu taastamise jargselt Eestis korraldatud lahingdppusega, mis toimus ot-
seselt Saaremaa maleva Meremalevkonna vastutusalal. Meremalevkonna likmed
said sel Sppusel oma kodusaare kaitsmist harjutada koostoos liitlasiiksustega,
dppusel osales kokku iile 1500 kaitseliitlase ja meie NATO liitlaste séduri.

Koos Meremalevkonnas viimastel aastatel toimunud kiire arengu ja sisukate Gppus-
tega on jarjest kasvanud ka huvi malevkonnaga litumise vastu, uute likmete hulgas on
mitmeid kogemustega ohvitsere ja allohvitsere, oluliselt on paranenud kohaliku rahva
iildine positiivne suhtumine Kaitseliidu tegemistesse Saare maakonnas.

2014. aasta lopus sai Kaitselidu Saaremaa maleva Meremalevkond ka amet-
liku tunnustuse Kaitseliidu ilemalt, kinnitati maleva péhiméérus, milles maarati
kindlaks Meremalevkonna territoriaalne vastutusala. Vastavalt pshimaarusele on
Meremalevkonna iilesandeks ka Roomassaare sadamaga piirneva Kuressaare len-
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nuvilja esmane julgestamine.

Meremalevkonna liikmed osalevad maakonnas aktiivselt ka Noorte Kotkaste ja
Kodutiitarde véljadppe ja huvitegevuse korraldamisel, andes noortele edasi oma
paremaid kogemusi ja teadmisi. Noortele suunatud t66s on koostéd heaks naiteks
Muhus loodud kaitse- ja paastering, mis véimaldab noortele suunatud kasvatus-
t66s liita kohaliku vabatahtliku Kaitseliidu alliksuse, vabatahtliku merepaaste seltsi
ning politsei ja paastekomando ametnike tegevust. Kohalikele noortele ja nende

vanematele iihiselt suunatud huviringi t66 on osutunud véga tchusaks.

Esiplaanil Jaen Teér Meremalevkonna pealik Nalmond Meri

Tanaseks on Meremalevkond iihe Kaitseliidu Saarema maleva alliiksusena"* kinnis-
tunud nii kohalike elanike, kui ka meie sGprade ja kiilaliste siidamesse ja teadvusesse.

Meremalevkonna likmeskond seisab oma lehviva lipu all Eesti Vabariigi kaitsel
olg dla karval teiste iiksustega.

2015. aasta juulis saabusid Saaremaale vahepeatuseks Lasnemere Sppereisi
raames neli brittide kuningliku merevie P2000-klassi 6ppelaeva HMS Biter,
HMS Persuer, HMS Explorer, HMS Trumpeter. Eesti tuuril peatuti Tallinnas,
Roomassaares, Parnus ja Kihnus. Sama laevaklassi neli 6ppelaeva kiilastasid Ees-

tit ka 2012. a. suvel.

114 2015 | poolaastaks oli Saaremaa maleva Meremalevkonnas kokku kiimme territo-
riaalset sadama- ja rannikukaitse alliiksust.
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3. juuli sissesdit Roomassaarde toimus pidulikus votmes — kuninglike kiilalis-
te tervitamine algas juba merel, kui Roomassaare lootsimispiirkonda sisenemisel
vottis laevade eskortimise iile Politsei- ja Piirivalveameti kaater koos Kaitseliidu

likmetega. Uhist sissesditu saatsid mitmed kohalike laevachitusettevotete alu-

Meremalevkonna lipp énnistati sisse Karja kirikus 23. juunil 2014.
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Noorte Mereklubi

Tekst: Katrin Mellis

Noorte Mereklubi on merendushuvilisi noori iihen-
dav lasteklubi, asutatud 1972. aastal.

Noorte Meremeeste Klubi nime all tegutseti aga
juba 1956. aastast. Klubi asutajaks sai noor ener-
giline purjesportlane Olev Eensalu. Kogunes iile
200 opilase kaikidest pealinna koolidest. Aukiila-
listeks olid Tallinna Merekooli 6ppejoud Hermann

Ténissoo, purjejahtide konstruktor Paul Budde,

Laokiila merelaager

purjesport|ane Enn Metsar, mootorlaeva ,Jarensk”
kapten Harri Liidemann, luuletaja Manivald Kesamaa ja helilooja Boris Kor-
ver, kelle koostéona valmis Noorte Meremeeste Klubile laul ,Ehkki kutsu-
takse juba pootsmaniks mind“. Noorte Meremeeste Klubi iilemaks valiti
Olev Eensalu.

1957-58. aastad méédusid NMK-s tésrohkelt ja huvitavalt. Talvel 6pi-
ti meretarkusi ja ehitati laevamudeleid, suvel tehti dppesdite purjejahtidel
»Aurora“ (kapteniks Olev Eensalu) ja ,»Aegna"“ (kapteniks Uno Seiler).
Taienes ka klubi oma laevastik, meremehed andsid klubile iile toelise mere-
kaatri, paris laeva kohe. Tehti pikemaid mereretki Prangli saarele, Haapsallu,
Hiiumaale ja mujale. Suursindmuseks kujunes purjeretk Moskvasse, mars-
ruudil Tallinn- Leningrad- Laadoga jarv- Oneega jarv- Rabinski veehoidla-
Moskva- Volga kanal- Moskva ja tagasi Tallinna.

Loplikult tostati valja klubi pohikiri, klubi sai oma lipu, rinnamirgi ja
embleemi, hakati vilja andma klubi liikmepileteid. 1959. aastal moo-
dustati kuus 6ppegruppi, kuhu kuulusid itheksakiimmend poissi-tiidrukut.
Oppegruppide t66d hakkas juhendama Tonu Meltsas (siind 1934).

1960. aasta suvel sooritati paadimatk ,jollidel” (kolmel kuueaerulisel me-
repaadil) méoda Eesti veekogusid. Kuu ajaga soideti Oiult Narvani (Oiu
kiila on Vaértsjarve pohjatipus Valma ja Leiu vahel).

Katrin Mellis on Kadaka lasteaia Spetaja, MTU Noorte Mereklubi Laokiila merelaagri juhataja.
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1961. a. novembris sai NMK juhendajaks Tonu Meltsas.

1963. aastal moodustati lisaks paadijuhtide erialaringidele veel motoristide

ja signalistide erialaringid ja koliti Tallinna Pioneeride Palee keldrikorruselt
Piritale. Klubi sai baaslaevaks 15-meetri pikkuse puidust kerega kaatri SBR-
107 (oli klubi valduses kuni 197 1. aastani). 1964. a. augustis anti
klubile sojalaevastiklaste poolt iile 1953. aastal Soomes ehitatud endine
hiilgepiiiigikuunar ,,Bakan®, mis ristiti ,,Jungaks“. Meresdidud ulatusid niiiid
juba Parnuni (laev saitis klubi 6ppelaevana, hiliem baaslaevana 1972.
aastani). Poisse tiidrukuid tegutses klubis juba ligi kakssada.
1965. a. suvel said noored meremehed toelise merepraktika 6ppelaeval ,Jun-
ga". Juulikuus toimus telklaager Parnumaal Reiu jGe déres. Sama aasta siigisel sai
klubi 6ppe-baaslaevaks 192 1. aastal Eestis ehitatud mootorpurjeka ,,Lasnemaa”.
Laevale ehitati dppeklassid ja téoruumid. Ligi 700 opilast osales kuueteistkiimnes
eria|aringis (|aevajuhtimise, laevamehaanika, raadioside, raadiotehnika, laevamu-
delism, veemootorisport, a||veesport, merebio|oogia, purjetamine, hijdrograafia,
hiidrometeoroloogia, kalapiiiik, kalatotlemine ja riigikaitse), pedagooge oli 42.
Klubi likmed on piistitanud maailmarekordeid veemootorispordis (L. Aaslav-Kaa-
sik — 1972, T. Mets — 1975) ja vaitnud NSV Liidu meistrivgistluste medaleid
mudellaevanduses ja veemootorispordis. Klubil oli kolm merelaeva (“Suurlaid”,”-
Juku""" ja “Junga”), millest igaiiks vois meresdidule viia kakskiimmend 6pilast
(ujuvvahendeid oli iildse 59). Praktiliste meresitude korraldamiseks oli suvelaa-
ger Simistes Muhus. Klubi laevad kiilastasid Rostocki, Stralsundi ja Warnemiinde
sadamat Saksamaal. 1994. a. juunist kuulus klubi Eesti Merehariduskeskusele.

Viimastel aastatel on noorte meremeeste harrastus nagu kogu merehariduski
olnud témbetuules. Merendusringide vajalikkuses tinu Eesti Mereakadee-
miale siiski ei kaheldud. 28. septembril 2001 kirjutati Eesti Mereaka-
deemia ja Tallinna Spordi- ja Noorsooameti poolt alla koostésleping.
Lepingukohaselt tagas Tallinna linn merendusringidele ruumid ja Eesti Me-
reakadeemia tagas kvaliteetse 6ppe- ja huvitegevuse.

2002. aastal anti huviringide korraldamine iile MTU Noorte Mereklubi-

115 Teeninud iile 20 aasta kalalaevana, muudeti ,,Juku® pikaajalise iimberehitamisekaigus
oppelaevaks, mis anti Noorte Mereklubile aastateks 1982-1998, hiljem, 2006-2013
soitis reisilaevana Tallinnast Aegnale. ,,Juku® (echit. 1954, veeviljasurve 90 t, peamasin:
diiselmootor 135 hj, kiirus masina- ja purjejéul 9,5 sélme e 17,6 km/h) on Ajalooliste
Laevade Seltsi liige.
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le. Klubis tegutses niiiid sada kaheksakiimmend noort ja ringe oli viis: laeva-
mudelismi-, veemoto-, motoristide-, madruste- ja jungadering. Klubis kaisid
koos ka merenoorkotkad. Tanasel paeval on sailinud veemotoringi tegevus.

Noorte Mereklubis korraldati pidevalt vaistlusi ja ettevotmisi, milles
aktiivselt osalenud noored leidsid tunnustust ja dramarkimist vastavalt
oma véimetele. Isedranis tahtis oli see algastmel, sest saadud tunne t66
onnestumisest oli maarava tihtsusega edaspidises t&6s.

Uus polvkond ei hakka kultuuri looma algusest peale, vaid jatkab eelmis-
te generatsioonide elutéod. Kuna klubi on tegutsenud juba palju aastaid,
on peale kasvanud teine pélvkond. Kunagised noored meremehed on
toonud klubisse oma lapsi. Samuti on 50% klubi téotajatest endised
kasvandikud, seetottu on juhendajatel lihtsam &ra arvata noorte ootusi
ringitdd suhtes ja pakkuda huvitavamat tegevust. Onneks on ka meren-
dusringkonnad hakanud taipama, et merescbraliku inimese kasvatamine
hakkab peale juba varajases nooruses.

Mereklubi roll on esiteks pakkuda noortele véimalusi veeta vaba aega
ja samas olla ka meremeeste ,filtriks”. Klubis veedetud aja jooksul saab
noor se|ge|<s, kas temast iildse saab meremeest.

Noorte meremeeste Sppelaagritel on pikaajaline taust. Sai selgeks, et sellistel
laagritel on teiste noortelaagrite hulgas kindel koht. Huviliste puuduse iile pol-
nud kunagi kurta saanud, pigem vastupidi — k&ikidele huvilistele ei jatku kohti.

Noorte Mereklubi eesmirgiks oli taasluua merehuvilistele noortele ka
merelaager. 1998. aastal leiti sobiv koht Keila vallas Laokiilas, mis asub
Paldiski lahe kaldal, Vaike-Pakri saare vastas. Koht on algajatele purjeta-
jatele viga sobilik turvalisuse mottes. Vajadusel saab abi kutsuda ldhedal
asuvast Paldiski sadamast, kus baseeruvad lootsikaatrid ja piirivalve.

Laagri ettevalmistus ja labiviimine toimub Noorte Mereklubi liikmete
poolt. Hoogtéskorras tehakse koik vajalikud to6d alates laagrisuve ette-
valmistamisest ja [6petades paatide remondiga.

Esimesel laagrisuvel elasid lapsed sojavietelkides, teisel aastal juba matkatel-
kides ja neljandal aastal ehitati neljakohalised puitmajakesed.

Laagri pohitegevuseks on purjetamine — merel kaiakse séltuvalt ilmast
kuni kolm korda paevas. Lisaks saab tegeleda veel aerutamise, purjelaua
s6idu, ujumise ja palju muu veealaste tegevustega. Lisaks kohtutakse piiri-
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valve ja kaitsejoudude esindajatega. Laagri kasvatajateks on vabatahtlikud
MTU Noorte Mereklubi liilkmete hulgast, kes on libinud ka laagrikasva-
taja koolituse. Kuna merelaagri tegevus on vorreldes tavalaagriga viga eri-
nev, peab merelaagri kasvataja oskama ka purjetada, juhendada tegevust
merel, tagama turvalisust ja vajadusel oskama osutada igakiilgset abi.

Turvalisusele posratakse suurt tihelepanu. Merele lubatakse lapsi vaid
korralikult kinnitatud paastevestidega. Pidevalt jalgitakse ka ilma. Vilja
on todtatud siisteem paatide kiireks merelt tagasi kutsumiseks. Rannas on
pidevalt valves rannavalve kasvataja, kes jalgib tegevust vees. Kui paadid
on merel, on ka seal iiks kasvataja paastekaatriga.

Paremalt esimene tiiirimees Erki Kuld

Laagris toimuvad vaistlused viiakse 1abi vaistkondlikel alustel. See an-
nab véimaluse ka noorematele ja norgematele. Vaistlustel on kaasatud
kaik laagri kasvandikud. Omavahel vaisteldakse sélmede tegemises, vis-
keliini viskamises, laskmises, jooksus, ujumises, saapaviskamises ja laag-
ris opitu kohta on viktoriin. Samuti on voistkondlikud maastikuming,
teatevoistlused ja pallimangud (rahvastepall, vorkpall ja jalgpall).
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Individuaalaladena on purjetamine, aerutamine, ujumine ja laskmine.
Turniirivoistlused on lauatennises ja koroonas. Kéige meeldejaavamaks
iirituseks on noorte arvates nooreks meremeheks ristimine. Ristitakse
ainult esmakordselt merelaagris olnud kasvandik.

Laagri I16pupoole saabub ootamatult
merelt laagrisse Neptun oma saatjas-
konnaga — nikid ja merekuradid. Vilja
kutsutakse koik uued laagrisolijad (nii
kasvandikud, kui ka kasvatajad) ja nad
peavad libi tegema moned katsed.
Seejirel antakse neile pidulikult katte
noore meremehe tunnistus. Uritus on
viga |obus ja reeglina ei jaa kuivaks

mitte keegi.
Kaitseliidu Rapla maleva noorte-
Rapls maleva noorteinstruktor instruktor, 2011. a. Jarvamaa parim
Leho Rohtla noorsootddtaja ja ile kiimne aasta

merelaagri meeskonda kuulunud Leho Rohtla rakendab igapievaselt
oma suurepéraseid oskusi noortega téotamisel ka Kaitseliidus. Tema
eestvedamisel on juba 2002. aastast korraldatud erinevate malevate
noorkotkaste kolmepievaseid merelaagreid. See on olnud viga hea
voimalus ka sisemaa lastel tutvuda purjetamise, aerutamise ja muude
merega seotud tegevustega. Tanu nendele laagritele on paljud noor-
kotkad saanud mereteadlikumaks, nii oskuste kui ka mereohutuse ko-
halt. Selle kéige tulemusel (kaitsejsudude tutvustamisel) on paljud

merelaagri kasvandikud juba tiismeestena liitunud Kaitseliiduga.''®

116 Noored merehuvilised on koondatud ka Noorte Kotkaste Viru ja Tallinna malevate
Mereriihmadesse, kus noortele pakutakse ponevat tegevust, et hoida ning arendada meren-
duskultuuri. Riihma liikmed saavad huvi korral hea hiippelaua liitumaks tiisealisena meren-
dusvaldkonnaga. 2015. a. Tallinna merepéevadel olid esindatud ka merenoorkotkad, samal
aastal osaleti ka voidupiihaiiritustel Kardlas.
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Parnumaa rannikualade ja merepiiri kaitsel
Tekst: Jana ja Jaanus Ots

Parnu maakonnal on 242 km merepiiri ja see vajab voimaliku riinde korral spet-
siifilist ja konkreetset kaitsetegevust nagu teisedki piirkonnad. Parnumaa malevas

"7 mille pohimétetel on loodud ka tinane

tegutses aastaid tagasi Mereiiksus
Rannikukaitseriihm. Analoogsete eesmirkidega iiksused tegutsesid juba esimese
Eesti Vabariigi ajal Kaitseliidu struktuuris, samuti || maailmasaja ajal Omakaitses.

Rannikukaitseiiksus alustas tegevust 2012 aprillis.

Rannikukaitseriihma (RaKaR) péhitilesanne on sadama ja sadamaobijektide voi teiste
rannikul asuvate objektide kaitse, merevaatluse korraldamine, dessandit()rje, rannikul
tegutsevate vastase luure- ja diversioonigruppide avastamine ja lokaliseerimine, vajadu-
sel dessant. Samuti sisenevate ja véljuvate aluste kontroll ja vajadusel hdivamine.

Rannikukaitseriihm tegutseb rahuaja viljadppes iseseisva jalavée riihmana spet-
siifilise suunitlusega tegutsemiseks eeltoodud iilesannete taitmiseks rannikualadel.
Ténane isikkoosseis koosneb pohiliselt mere temaatikaga kokku puutunud inimes-
test: meremehed, piirivalvurid, sukeldujad, kalurid. Rannikukaitseriihma 1. jagu
koosneb Kihnu meestest, 2. ja 3. jagu Parnu ja maakonna meestest-naistest.

Parnumaa malevas on kasil plaan moodustada kompanii véi divisjoni suurune
rannikualade ja merepiiri kaitsega tegelev iiksus.

Hetkel tegutseb Rannikukaitse 1. riihm Parnumaa maleva Soontagana malev-
konna Sisekaitsekompanii alluvuses.

Dessantgrupp alustab viljaséitu. Kihnu 2014
KLM 3, n2,s45:32

117 Parnumaa malevas asutati rannikukaitseiiksus Peeter Miiiirsoo algatusel 1992. aastal.

138



Teine osa

RU késk dessantiksusele. Kihnu 2014

Kui RaKaR 2012. aasta aprillis oma tegevust alustas oli riihmas liikmeid veel
vihe. Siis naised pakkusid vélja, et véiks teha koostééd — meil on naisi, kes on
labinud SBK (saduri baaskursus), aga pole dpitut kusagil praktiseerida. Samas
alustas varske rihm samuti sédurioskuste algtaseme kokkuharjutamist. Sealt ongi
alguse saanud Naiskodukaitse Parnumaa ringkonna ja Rannikukaitseriihma koos-
t66. Tanase seisuga on neli naist liitunud rihmaga ametlikult ja teevad kaasa
kaik ppused, samas kuuludes ikka Naiskodukaitsesse. Paljudel 6ppustel osaleb
naisi, kes lihtsalt tahavad saada kogemust méneks eelseisvaks vaistluseks voi
muidu nuusutada kaitseliitlaste tegevust. Lisaks kui naiskodukaitsjad on vajanud
sojalist valjadpet, siis on RaKa-riihma vaitlejad oma abi pakkunud. Samuti on
hea koostod NKK toitlustusgrupiga, kes vajadusel on valmis tulema riihma 6p-
pustele toitlustama.

Mate osaleda Sookollil 2014. aasta oktoobris siindis esmalt naistel, paraku
me moistsime, et ainult naistega me ei suuda seda vaistlust labi teha puht fiiiisi-
liselt — naiteks KP (kuulipildujate) kandmise ndol. Nii otsustasime RaKa-riihma
mehi appi kutsuda. Adekvaatse eneseanaliiiisi tulemusena méistsime ka seda,
et kui tahame Sookollil ménegi iilesande sooritada, peame palju Gppima ja har-
jutama. Osa vaistlustel osalenud naistest on ka RaKa- riihma kuuluvad naised,
osad on labinud vihemalt SBK, aga oli ka méni naine kellel puudus igasugune
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sojalise viljadppe kogemus. Nii me alustasime treeningutega augusti alguses,
esmalt ainult naistega, et end kokku harjutada, taset iihtlustada ja elementaar-
seid sdduribaasoskuseid omandada. Lipnik Jaanus Ots, RaKa riihmaiilem tuli
meid treenima ja Spetama. Seejirel organiseerisime endile relvadppetunde mitu
korda, mida viis labi vanemseersant Rainer Ristimets. |gaiiks Sppis ka iseseisvalt
teooriat soduridpikust ja koik tegid trenni, et fiiisiliselt vormis olla. lgaks juhuks
olid meil harjutustel kaasas ka paar varunaist, et saaks ikka kindla peale valja
minna ka siis, kui kellelgi peaks miskit juhtuma. Ul(s olulisematest treeningutes
leidis aset RaKa-riihma Gppusel sama aasta septembris, kus me konkreetselt oma
jao koosseisuga harjutasime ja saime rannikukaitseriihmale vastutegevust teha. Ja
iiks liige, laskur-sidemees, oli meil varvatud juurde Kikepera rithmast.

Soontagana malevkonna rannikukaitsjate meredessant Kihnus

Riinnakudrillid Parnu sadamas 2014
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Meile kaigile oli suureks iillatuseks, kui saavutasime Sookolli vistlusel kol-
manda koha, meie endi eesmérgiks oli vaid, et suudaksime raja ildse lsbida
katkestamata. Vaistluse tapsema laskuri tiitli palvis Ain Runin. Usume, et
meie edu tulenes sellest, et algusest peale suhtusime treeningutesse tosiselt
ja meil oli vorratult hea koostd oskus. Igaiiks andis endast parima, ei tek-
kinud vaidlusi kui oli ka eriarvamusi, sest usaldasime iksteist."'®

Sookollil osalejad ja ametikohad:

Jaanus Ots — esindaja, RaKa rithmaiilem

Henri Ots — jaoiilem, RaKa riihmaiilema abi

Jana Ots — jaciilema abi, RaKa-riihma parameedik, NKK
Henry Olde — laskur, sidemees, Kikepera malevkond
Ain Runin — RaKa-riihma KP (kuulipildur), laskur
Kristiina Sireli — KP abi, RaKa-riihma laskur, NKK

Krislin Kuuseoks — TT (tankitorjuja), NKK

Andria Hiiva — TT abi, RaKa-rihma laskur, sanitar, NKK
Tiina Kadak — laskur, sanitar, NKK

Marje Arumae — laskur, autojuht

Eelolevast nimekirjast voib niha, et naiskodukaitsjaid kuulus jakku kuus,

118 Parnumaa maleva jaopatrullvaistlusel ,,Sookoll 2014 saavutas esikoha Kikepera ma-
levkond, kellele jirgnesid Valveriihm ja Rannikukaitse/Naiskodukaitse segavéistkond. Pea
kaks paeva kestnud joukatsumisel tuli iiheksaliikmelistel voistkondadel libida ligi neljakiimne
kilomeetri pikkune rada. Samuti pidid nad kontrollpunktides titma erinevaid sédurioskusi
ja —teadmisi ndudvaid iilesandeid, mille koostamisel oli lahtutud jaotaseme viljadppest.
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samas kui RaKa-rithma litkmeid samuti 6, kuna kolm naist on nii Naiskodu-
kaitse kui ka RaKa-riihma liikmed. Lisaks osales iiks véitleja Kikepera malev-
konnast, meie pointman Henry Olde. Suuresti tinu temale ei kaotanud me
sellel vaistlusel mitte iihtegi elu vastutegevusele ning suutsime perfektselt
lahendada sideiilesande.

Ara tuleks mainida, et nende kahe iiksuse hea koostsé tuleneb ilmselt

ka sellest, et mitmeid RaKa-riihma mehi ja NKK naisi seovad peresuhted.

2

A

Perekond Ots. Vasakult: Alex, Janeli, Kevin (s[i/es), Jaanus, Jana Jja Henri

42

2015. aasta juunis toimus Kihnus rannikukaitseriihma taktikalise meredessandi
jarjekordne harjutus koostods pioneeridega. Vaitlejad harjutasid varustuse me-
retranspordiks ettevalmistamist, drille ujuvvahendil, jalastumist ujuvvahendilt, lii-
kumist rannaribale ja edasist iilesande taitmist. U|esannete|<s oli sillapea loomine
teise laine mahatulekuks ning raadiosegaja toimetamine reidina Kihnu lennuvalja
lshedusse. Onnestunud nadalavahetus peegeldus meeste nigudelt peale vesist
maabumist rannaribale nii tule all kui ilma.
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Tallinna maleva Meredivisjon

Meredivisjon on Kaitseliidu Tallinna maleva eksterritoriaalne alliiksus, mille
likmeskonda kuulub pisut enam kui 200 kaitseliitlast. Peamisteks tegevusteks on
maleva poolt suunatud iilesannete ja kohustuste taitmine, koostdd Mereviega,
iihekordsed projektipdhised tegevused ning liikmeskonna sotsiaalne sidumine.
Meredivisjoni liikmed kasutasid valjagppeks ka EML ,Ristnat”, millega valja-
sditude raames tutvustati meie merelist riigikaitset Eesti vdikesadamates. Kahel
korral viidi ,,Ristnaga“ meritsi Tallinnast Parnusse ka suvepea|inna tiitel.

INGE

- r _-_ — __ Py e .‘.
Merekaitseliitlased marsivad esmakordselt 2012. a. véidupiihaparaadil Parnus
Meredivisjoni juhtorgan on juhatus, mille moodustavad pealik''®, pealiku ase-

téitja ja kolm juhatuse liiget, kes vastutavad erinevate valdkondade, nagu viljadpe,
personal ning ressurss-logistika, eest. Liikmetest ohvitserid ja allohvitserid kannavad

119 Pealikud: nooremseersant Ruurich Ritsep (1994-1996), leitnant Raivo Noorhani
(1996-2001), kaptenmajor Toomas Peek (2001-)

Meredivisjoni siimbolid on lipp ja teenetemirk. Lipp piihitseti pidulikult Tallinnas Kaarli
kirikus 25. mail 2002. Lipu kavandi autor on Meredivisjoni liige, heraldikaekspert Priit
Herodes ning lipu annetas leitnant Toomas Peek. Meredivisjoni teenetemirk on asutatud 8.
detsembril 1938 ning 1997. aastast, seisuga 3 1. jaanuar 2015 on teenetemirgi kavalere
sada kiimme.
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vormi vastavalt oma auastmele ja vaeliigile. Auastmeta malevlased kannavad vili-
harjutuste ajal (lasketiirus, maastikul, valvekorras jne) laigulist valivormi ja pidulikel
iiritustel (iildkoosolek, tahtpaevad jne) Merevée tavavormi, asendades vormikuue
pulloveriga. Ametikohtadele maaratud malevlastel on Gigus kanda ka Teise maail-

masoja eelse Merekaitseliidu ajalooliste ametitunnustega esindusvormi.

Meredivisjoni liikmed koos Kaitseliidu ilema Benno Leesiku ja dsja piihitsetud lipuga
Kaarli kiriku ees 25. mail 2002.

Meredivisjoni pohiiilesanded on Kaitseliidu Tallinna maleva seatud iilesannete
tiitmine ning koostoé Mereviega (nt Eestit kiilastavate valisriikide s6jalaevade
teenindamine).

Merevie ja Meredivisjoni koosté6 teine oluline suund on osalemine Mere-
vie operatsioonidel (miinitérjeoperatsioon ,Open Spirit” jt) ja rahvusvahelistel
Sppustel (, Amber Sea“ jt), kus Meredivisjoni liikmed taidavad erinevaid ame-
tikohti.

.Open Spirit" on Balti riikide merevigede poolt korraldatav miinitérieoperat-
sioon, mis toimub kord aastas rotatsiooni korras Eestis, Latis v&i Leedus.

Erinevate sédade jooksul on veesatud Lianemerre tuhandeid miine ja I6hke-
kehasid, mis on jatkuvalt ohtlikud. Mitmesuguste miinitdrieoperatsioonide ja
-Sppuste eesmargiks on tohusa sojalise koostod ning praktika labi muuta Laa-
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nemeri ohutuks keskkonnaks kaikidele huvilistele (sh tsiviillaevad, kalamehed,
sukeldujad jne).

2015. aastal toimus ,Open Spirit" Eestis, kus osales kokku 15 riiki, 19 laeva
ja 7 tuukrimeeskonda ehk kokku ligi 700 merevielast. Lisaks ligikaudu sajale
Eesti merevielasele vottis miinitorieoperatsioonist osa ka kiimmekond Tallinna
maleva Meredivisjoni kaitseliitlast, kes andsid oma panuse staabi- ja laevaoh-
vitseridena.

Meredivisjoni likmete iihisteks phivaartusteks on Isamaa teenimine ja armastus
mere vastu: kellel labi hariduse ja ametikoha (Merevigi, Piirivalve, Mereaka-
deemia), kellel labi erinevate harrastuste (purjetajad, mootorpaadi juhid, su-
keldujad jne). Liikmete seas on esindatud kaik véeliigid (Maavigi, Merevigi,
Ohuvégi). Lisaks reservvaelastele kuuluvad Meredivisjoni likmeskonda ka mit-
med tegevteenistuses olevad kaitsevielased.

Méned iihiskondlikult teenekamad ja aktiivsemad merekaitseliitlased:

* Roland Leit, mereviekapten — Eesti Merevie taasloojaid ning taasise-
seisvunud Eesti esimene Merevie iilem (aastatel 1994-1998);

* Enn Vaidula, kaptenleitnant — Eesti Merevieohvitseride Kogu eest-
vedaja;

*  Vello Miss — mitmete mereteemaliste raamatute autor (nt ,Laev kui
simbol“, ,Laevahukulood® jt);

* Rein Raudsalu — kogenud kaugséidukapten, Eesti Mereakadeemia lae-
vajuhtimisteaduskonna dekaani kt;

*  Priit Herodes — heraldikaekspert, kes kujundanud paljud Kaitsevie ja
Kaitseliidu siimbolid (lipud ja teenetemirgid) ning mitmed relvavenda-
de perekonnavapid;

e Jiiri Uppin — Jiiriod malestuspargi rajaja ja Jiiriééga seotud esivanema-
te traditsioonide edendaja

Meredivisjoni likmete olulisim panus Kaitseliidu ldhiajaloos oli 2006. aasta
voidupiiha mereparaadi ettevalmistamine ning selle korraldamine Saaremaal
Kiidema lahel. Rahvusvahelise merevaesppuse ,Osel 2006" nime all toimu-
nud véidupiihaparaadi eestvedajad olid Meredivisjoni liikmed. Teiseks olu-
liseks siindmuseks oli 2007. aasta kevadel Meredivisjoni likmete osalemine
koos Kaitseliidu Tallinna iiksustega avaliku korra tagamisel nn pronkssaduri
rahutustes, kus méassumeelsete vandaalitsejate riinnakute alla sattunud Tallinna
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kesklinnas toetas korrakaitsjaid enam kui viisteist malevkonna liiget; osa neist
pidas korda kinnipeetavate laagris, osa tagas rahu erinevatel objektidel.

Meredivisjoni, Eesti Reservohvitseride Kogu ja Merevie koosts6s véeti taaskasutusele

Eesti merevieohvitseri méék. Esimesed uued méégad andis Kaitsevie /u/wtaja kindral-

leitnant Ants Laaneots iile 24. novembril 2009 Meremuuseumis toimunud pidulikul

tseremoonial. Vasakult: nooremleitnandid Jimmy Karp ja Tiit Einberg, vanemleitnant

Kuno Peek, kolonelleitnant Valeri Kutuzov, kaptenmajor Toomas Peek, nooremleitnant
Kuno Peek, lipnik Asko Kivinuk ja nooremleitnant Alo Tamm mé6kadega.

92011, aastal alustati koostéod Politsei- ja Piirivalveametiga merepaste alal,
kui osaleti sellealasel ppusel. Koostos jatkus ka 2012. aastal, kui augustis
toimuval kérgetasemelisel merepasstedppusel BIG BOAT 2012 osales mitu-
kiimmend kaitseliitlast.

2013. aasta septembris voorustas Meredivisjon Mereviebaasis Naiskodu-
kaitse Vorumaa ringkonna delegatsiooni. Kaugelt Kagu-Eestist kiilla s&itnud
naiskodukaitsjatele tutvustati merelise riigikaitse tegevusi, merekaitseliitlase val-
jadpet ja Mereviebaasis tehtavat. Lisaks viidi kauged kiilalised 6ppelaevaga
»Ristna"“ merele.

Viljasoidul imber Naissaare tutvustas Meredivisjoni laevameeskond kiilalistele
navigatsiooni seadmeid ja navigeerimisega kaasnevaid tegevusi, paastevarustust
koos pinnaltpaaste naidisharjutusega, tuletdrie varustust ja nende kasutamisega
seotud protseduure, relvastust ning iildisemalt laeva kui organisatsiooni toimimist.

Jérgmisel paeval saatsid osad merekaitseliitlased Naiskodukaitse delegatsiooni ka Me-
remuuseumi (Lennusadama) kiilastusel, kus raagiti lshemalt varem merevie kasutuses

146



Teine osa

olnud relvastuse ja tehnika ajaloost ning nendega seotud pdnevatest juhtumitest.

A

Valeri Kutuzov

lsadepéeva iiks tahtsiindmusi on 9. novembril traditsiooniline Eesti Naislaulu Seltsi
korraldatud kontsert Estonia kontserdisaalis, kus Eesti Naislidu eestvedamisel kuulu-
tati vélja aasta isa 2014 Meredivisjoni liige politsei kolonelleitnant Valeri Kutuzov.
26. novembril 2014 korraldasid Meredivisjoni ohvitserid Kaitselidu noor-
kotkastele ja tulevastele viikelaevajuhtidele Gppepdeva. Teooriatunni osas
tutvustati paastevahendite liike ja kasutamist, paasteparvede varustust jms. Koo-
lituse praktilises osas said osalejad harjutada veeiilikondade ja paastevestide
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selgapanemist ning termokottide kasutamist.

NYC :
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Estonian Dream Army Band

10. aprilli 2015 &htul toimus neljandat korda |Gimumisiiritus ,,Merevagi-
laste jaalohkumischtu”. Urituse eesmargiks oli lshendada erinevaid osapooli,
tutvustada kaaslastele relvavendi-kolleege-koostéopartnereid ning juhtida enam
tdhelepanu merega seonduvale — Eestis on 35 Q0O ruutkilomeetrit mereala
(maismaa suurus 45 000 ruutkilomeetrit), 1500 saart jne.

Urituse| astusid kontsertidega iiles Kaitsevie orkestri ajateenijate ansambel Es-
tonian Dream Army Band, [66tsakuningas ja reservohvitser-kaitseliitlane Juhan
Uppin ning muusikaliselt andekad noored Susanne & Company nime all. Viimane
ansambel oli selles koosseisus loodud spetsiaalselt selle iirituse jaoks.

Urituse| osales ligi 80 kiilalist. Esindatud olid Kaitsevagi ja Kaitseliit, Kaitseminis-
teerium ja Vilisministeerium, Ameerika Uhendriigid, Eesti Reservohvitseride Kogu,
Laevastiku Ohvitseride Klubi, Merevée allohvitseride kogu, Tallinna Jahtklubi jpt.

Urituse korraldajateks oli Kaitseliidu Tallinna maleva Meredivisjon, Eesti Reser-
vohvitseride Kogu Merevaeohvitseride sektsioon, Laevastiku Ohvitseride Klubi
ja Tallinna Jahtklubi. Korraldajate hinnangul iiritus oli igati 6nnestunud ning
jargmine Uritus samalaadses formaadis tuleb jargmisel kevadel taas.
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Auavaldus ohvitserist relvavennale Kaarli kiriku ees 4. juulil 2008.
/Vlo’égato/mkona’ koosseisus nooremleitnandid Kuno Peek, Alo Tamm, Andres
Kostiv ja Kardo Merivald ning malevlane Pelle Peek ja leitnant Aavo Pekri
sooritavad pidulikku méégatseremooniat, et saata nooremleitnant Jimmy Karp koos

virske abikaasaga turvalisse ja nnelikku koosellu.
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Kaitseliitlased Paasteliidus ja merepaasteiihingutes

MTU Eesti Vabatahtlik Mere- ja Jarvepaaste asutati ametlikult 2010.
aastal, kuid merepaistetdid tehti juba neli aastat enne seda. Kokku on selle
katuseorganisatsiooni all tinaseks 17 vabatahtlikku iihingut. Lisaks neile ja
riiklikele paasteiiksustele on Eestis veel 29 Paasteliidu koosseisus tegutsevat
Search and Rescue ehk otsing ja paaste (SAR) meeskonda.

2011. a. septembris osaleti jahtlaeva “Emily” paésteoperatsioonil
Naissaare all.

9012. a. augustis vottis ainsa vabatahtliku struktuurina Viimsi Merepaas-
teiihing kahe paastekraatri ja kaheksalikmelise meeskonnaga osa rahvusvahe-
lisest suurdnnetusele reageerimise 6ppusest “Big Boat 2012”, kus imiteeriti
suure reisilaevaga toimunud merednnetust.

Aastal 2014 oli Viimsi iihingul neliteist merepaastesiindmust. '2°

Kaitseliitlased merepédstesppusel “Big Boat” 2012”

Pshiline t66 on olnud pigem varapaaste (pukseerimine voi tehniline abi), kuid
iga-aastaselt on tulnud ette ka inimelude paastmisi. Paris tihti satuvad hétta meie
pohjanaabrid, kes pole arvestanud muutuvate ilmastikuoludega véi on teinud
tehnilisi valearvestusi navigeerimisel.

120 Elinor Kimmel. Vabatahtlik merepaaste Rohuneemel. Viimsi Teataja nr 6, 2015
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Lisaks sellele tegeletakse ennetustegevusega. 2014. aastal tehti Rohu-
neemes niiteks veeohutuskoolitus 562-le inimesele (253-le taiskasvanule ja
309-le lapsele).

40-minutiline koolitus sisaldab erinevate passtevestide ja paastevahendite tut-
vustust ja kasutamist, radgitakse ja praktiseeritakse abi andmist. Tahtsal kohal on
appi minemise ohud ja viisid. Tihtipeale unustatakse abi andes enda ohutus. Sa-
muti tutvustatakse véimalikke ohtusid vees, rannas, kaldal, paadis ja laeval.

Merepistekoolitusi jagatakse kahte astmesse, koolituse labijad saavad siis kas esimese
voi teise astme tunnistuse. Esimene aste lubab merepiistetoddel osaleda, aga mitte
iseseisvalt. Igal alusel, mis appi lsheb, peab olema vihemalt iiks inimene, kes on labinud
teise astme ehk meeskonnajuhikoolituse.

Uutelt liikmetelt oodatakse korralikku merekogemust ja hooajal valmisoleku
voimalust.

92014. aastal loodi Tallinna lahe érseid sadamaid iihendav uus vabatahtlik
merepaasteiihing nimega Tallinna Vabatahtlik Merepaaste (Tallinn SAR). Selle
asutajad on peamiselt Tallinnas asuvate jahtklubide (Kalev JK, Tallinna JK ja
Noblessneri JK) liikmed ja iihing oma iiksustega katab ka kaiki neid sadamaid,
kus jahtklubid tegutsevad.

Ligikaudu 15 inimest Tallinna merepaastes on Kaitseliidu liikmed. Paasteliidu
kahekiimne iiheksas meeskonnas on kaitseliitlasi 80 ringis.

Andri Meius kirjutab iihest baaskoolitusest ajakirjas Paat ja Meremees: “Neli
paeva kestnud koolitus sisaldas 2 paeva teooriat ning 2 péeva kuiviilikondades
treeninguid sadamabasseinis ning merelahes. Praktikapaevad algasid karastavate
elamustega 4-kraadises merevees ja seda muidugi ilma kaitsvate “kuivakateta”.
Baaskoolituse teooria sisaldas teadmisi merepaastest iildiselt, koostéost riik-
like struktuuridega, meresidest, seadusandlusest, elustamisest, esmaabist, ot-
singutest merel. Praktilises osas mangiti labi olukorrad nagu veest paastmine,
reaalne otsing merel, paasteujumine, veest tdstmine ja transport, parveharjutus,
pukseerimine, tulekustutus, kannatanu teisaldamine ja transport. Treeningu kul-
minatsiooniks oligi parveharjutus, kus iile tosina mehe likus merelahel talvises
pimeduses paasteujumise korras 2 tundi paasteparveni, kus oodatud aja jooksul

sai selgeks vaimaliku reaalse olukorra tegelikkus”."?’

121 A. Meius. Tallinn SAR teeb koostséd purjetajatega. Paat ja Meremees nr 37, 2015,
k47
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Eesti Vabatahtliku Mere- ja Jarvapasste koolitajad on viinud ka talve jooksul labi

olid koolitajateks Tallinna vabatahtliku merepaasteiihingu lige Robert Aasa ja Parnu
Lahe Merepaiste Seltsi lige Eimar Taht.

Jaaltpaastmise oskustest kirjutab aga Marge Kohtla'2?

ajakirjas Paat ja Me-
remees:  Koolitusel said kaik vabatahtlikud merepaastjad harjutada paastmist
paasterongaga (mida on voimalik ka kelguna v6i kanderaamina kasutada) ja
paastelauaga. Samuti tuli kaigil koolitusel osalenutel sukelduda jaa alla ning
lsbida jaa all viiemeetrine vahemaa”.

Jispaastekoolitus 2012. a. talvel
MTU Eesti Vabatahtlik Mere- ja Jarvepaiste on andnud oma panuse Muhu Viina

regati ja 2015. aasta avamerepurjetamise Euroopa meistrivaistluste turvamisel.
Saadjirve vabatahtlikud jarvepaastjad on turvanud aastast 2012 kaiki jarvel
toimunud regatte, koostés Vortsjarve vabatahtlikega aga ka Vortsjarve Nadala
regatti. Vabatahtlikud on olnud ka Tartus Emajoel toimuvate tudengite kevad-
paevade partnered.
Arhitektuuri Sihtkapitali restaureerimispreemia 2012 palvis Eesti ainus

122 Marge Kohtla on Eesti Vabatahtliku Mere- ja Jarvepiiste koolitaja, Saadjirve vaba-
tahtliku jarvepaasteiihingu juht.
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alguparaselt silinud merepaastejaama paadikuur Vilsandil.

Madalike ja karide ohtruse tottu 1859. aastal Vilsandi tuletorni'®® juurde
asutatud paastejaama paadikuur ehitati 187 4. aastal ning sinna mahtus &ra suur,
kiimne-aeruline paastepaat.

Kui 1914. a. suvel algas soda, tuli korraldus peatada plinkivast Vilsandi
majakast valgus. Tuuled kandsid Vilsandi rannikule suure |5hkejcuga meremiine.
Artur Toom koos tuletorni ja paéstejaama meeskonna liikmetega hakkas miine
merel kahjutuks tegema, pannes |6hkeaine siiiitendériga miini kiilge ja lohates

se||e vees.

Saaremaa maleva mereiiksuste pealik (1933 — 1939) Artur Toom

123 Vilsandi tuletorni iilevaataja oli aastatel 1906-1939 Artur Toom (06.01.1886 —
29.03.1942). Tema erilise hoole ja armastuse all olid linnud Vaikadel — kuuel korallsaarel
Vilsandi lahistel. 1933. aastast oli ta Kaitseliidu Saaremaa maleva mereiiksuste pealik.
Néukogude okupatsioonivéimud vahistasid Toomi 11. juunil 1941 ja maistsid surma 16.
05. 1942, kuid ta oli selleks ajaks Solikamski vangilaagris juba surnud.
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Vilsandi paadikuur enne ja niiid
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Kui enne korrastamist 2000. aastate |6pus oli paadikuur pigem iiks halliks
luitunud sara, mis ajapikku vaid lagunes, siis niiiid on sama ehitist raske &ra
tunda — kuur nieb oma lihtsuses toeliselt hea vilja. “Efektiivselt kaitsta on
voimalik vaid elavat ja kasutatavat maja, vastasel korral on see arutult kallis,”
rdhutab kuuri imber métestanud arhitekt Emil Urbel. Omanik saab aga kolida
paris vee darde, kuhu uusi maju iileujutusohu ning rannaalade avatuse néude
tottu reeglina chitada ei saa. Ainsaks ehteks on merepoolsetele ustele kunst-
nik Tiit Paasukese maalitud paéstejaamade emblem — rist ja ankrud — 1930.
aastate eeskujul. Hoone vaimaldab seal praegu lithiajaliselt peatuda, aga ka
kontserte voi teatrietendusi korraldada. Nii mahtus juubelikonverentsil “Vil-
sandi ilmajaam 150" 2015. a. juulikuus paastepaadikuuri ra kogu 150pea-
line publik. Panev esinejaskond hoidis publiku huvi haripunktis kuni Vilsandi
Onmateatri ilmateemalise etenduseni “Vaata taevasse”. Kandva rolli tegi seal
Jaan Titte ning Maria Magi-Rohtmetsa ja Margit Tatte korval ka Vilsandi
ilmajaama juhataja, kaitseliitlane Karl Tear.

Vastavalt Eesti, Soome ja Vene Féderatsiooni merepaasteasutuste koostdo-
leppele korraldatakse iga aasta iihe lepingupoole paastealas rahvusvaheline
merepaistedppus, kus harjutatakse ka naaberriikide abi kaasamist. Nendel
Sppustel osalevad koos Eesti erinevate ametkondadega ka Kaitseliit ja vaba-
tahtlikud merepaastjad.

Kaitseliitlaste roll 2012. aasta 6ppusel oli olla naiteks usutavad rolli-
mangijad, ehk need keda evakueeriti polevalt laevalt ning paastepaatidest
ja -parvedest. Rollimangijaid oli kokku iile saja. Aktiivsete Tallinna maleva
Meredivisjoni ja Toompea malevkonna lilkmete eestvedamisel tiideti neist
enam kui 75 kohta, kellest ligi 60 olid kaitseliitlased: Tallinna malevast
olid esindatud Meredivisjon, Toompea malevkond ja Louna iiksik-kompanii;
Harju malevast Kose malevkond; Tartu malevast Akadeemiline malevkond ja
Tamme malevkond. Lisaks veel kiimmekond naiskodukaitsjat Tallinna ja Tartu
ringkondadest.
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MEREKAITSELIIT

Kaitseliidu Saaremaa maleva kaitseliitlased,
Vilsandi saarevaht Margit Tétte koos abikaasa Jaaniga

Saaremaa maleva Meremalevkonna paraad Leisis 2014. a. véidupiihal
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Jiarelsona
Tekst: lvo Hakman

Julgeolekuolukord Léinemerel

Rannikukaitseks nimetatakse otseseid ja toetavaid tegevusi, mida viiakse l&bi
kaitsja poolt vastase merelt maale suunatud riinde t&rjumiseks voi loomaks ja
tagamaks oma iiksustele tegevusvabadus rannikul ja rannikumere piirkonnas

Toimiv rannikukaitse peab olema iiles ehitatud siisteemina, mille osakompo-
nendid toetavad teineteise tegevust libimdeldult ning ressursisaastlikult. Laie-
malt Eesti ja kitsamalt Kaitseliidu kontekstis peab see olema siisteem, mis on
iiles ehitatud iihtsetel alustel tervikliku siisteemina, mitte piirkondlike killustatud
struktuuridena. Enne, kui asuda kisitlema Eesti rannikukaitsele piistitatavaid
iilesandeid ja eesmirke, on otstarbekas kisitleda pdgusalt ohustsenaariume ning
voimaliku vastase tegutsemispohimétetteid. Heites pilgu Lasnemere piirkonna
praeguse hetke strateegilisele ja julgeolekupoliitilisele olukorrale on selge, et
ainsaks riigiks, kellest voib |dhimate aastakiimnete jooksul iildse ldhtuda Eesti
suunalise merelise riinde voi laiemalt vottes ka sajalise riinde oht, on Vene Fo-
deratsioon. Seda enam, et Vene Féderatsioon on iiks kahest Eesti Vabariigiga
maismaa piiri omavast riigist ning ainuke, kellel on arvestatav véime meredessan-
toperatsioonide labiviimiseks.

Ohu reaalsust rshutavad Vene Féderatsiooni viimaste aastate valispoliitili-
sed sammud, mille eredamateks ndideteks on 2008. aasta konflikt Gruusiaga,
92014. aasta Ukraina kriis, jahenevad suhted NATO ja Venemaa vahel ning
Vene poliitikute jatkuvalt agressiivne ja impeeriumimeelne retoorika.

Tegelikult ei ole kujunenud olukorras midagi iillatavat. Asjade selle suuna-
lisest arengust ja impeeriumi taastamise ambitsioonidest on juttu olnud juba
enam, kui aastakiimme ja seda on identifitseerinud peamise julgeolekuohuna
mitmed julgeolekupoliitika eksperdid, muuhulgas Ants Laaneots oma 1999.
aasta uurimustoos ,Eesti Kaitsejoud 2000. aastate algul“.

Viimaste aastate jooksul voib trendina niha Venemaa majanduslike huvide
osatahtsuse kahanemist tulenevalt transiidi jark-jargulisest nihkumisest Venemaa

Kapten Ivo Hakman on Kaitseliidu Viru maleva staabiiilem.

157



enda sadamate, eriti Ust-Luga ja Primorski suunas. Kiill aga on hoogustunud
tegevus mojusfairide laiendamiseks ning sellega seoses sojalise voimekuse ja
kohalolu kasvatamiseks Laanemere piirkonnas.

Sellega seoses on kasvanud ka Balti riikide strateegiline tahtsus Venemaa silmis.
Juba 1999. aastal juhtis ka Ari Puheloinen uurimuses ,,Russia’s Geopolitical
Interests in the Baltic Area” tihelepanu asjaolule, et Venemaa jaoks on konflikti
puhkedes NATO-ga eluliselt tahtis Balti riikide vaimalikult kiire enda kontrolli
alla saamine. Maavigede tegevuse seisukohalt on Eesti ja Balti riikide tahtsus
pigem marginaalne, kuid kriitiline Venemaa mere- ja Shuvde tegevuse toeta-
miseks ja toimiva Shukaitse tagamiseks. Venemaa sojalise tegevuse peamisteks
eesmarkideks on:

. Ohukaitsevihmavar]u nihutamine véimalikult kaugele ldande eesmirgiga
takistada NATO 6hujsududel shuiilekaalu saavutamist piirkonnas, ta-
gades sellega Peterburi ja Kaliningradi vahelise mereiihenduse toimivuse
ning Venemaa sisemaa turvalisuse Shuriinnakute eest

*  Venemaa territooriumile ulatuva NATO 6hu- ja mereseire véime olu-
line vahendamine

* Baaside leidmine oma mere- ja 6hujdudude tegevuse toetamiseks

* Tokestada Balti riikide territooriumi kasutamist véimaliku Venemaa vas-
tase maismaaoperatsiooni sillapeana

Ulimalt taenaoliseks vaib pidada, et antud eesmarkide saavutamine NATO ja
Venemaa konflikti voimalikult varases faasis on Venemaa jaoks kriitilise tahtsusega
ja ei soltu Eesti ja Venemaa vaheliste suhete hetkeseisundist. Sisuliselt on tege-
mist Venemaa poolse sundkaiguga niipea, kui tekib relvastatud konflikt Venemaa
ja NATO vahel v&i Venemaa silmis muutub konflikt mésdapaasmatuks.

Vastase voimalikud tegevusvariandid

Eesmérkide saavutamine ei eelda Eesti Vabariigi mandriosa haivamist mais-
maajoududega, piisab strateegiliselt tahtsa infrastruktuuri enda kontrolli alla vét-
misest kiire ja koordineeritud véeliikide iihendoperatsiooniga konflikti varases
faasis tingimustes, mil kaitse ei ole veel saavutanud tiit tegevusvalmidust (EKJ
mobilisatsiooni |dbiviimine, liitlaste toetusiiksuste sisse toomine). Toenaoliselt
kaasnevad riinnaku labiviimisega samaaegselt ka tegevused tsiviil- ja militaar-
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juhtimisahelate |abilikamiseks ning Kaitsejoudude lahinguvalmiduse saavutamise
tokestamiseks. Antud ohustsenaariumit voib rannikukaitse ilesehitust arvesse
vottes pidada iiheaegselt nii kdige tdensolisemaks, kui ka kaige ohtlikumaks.

Eduka meredessantoperatsiooni  votmeks igas olukorras on iillatusmomendi
saavutamine ning operatsiooni dnnestumise eelduseks on viahemalt operatiivta-
sandil illatusmomendi saavutamine, kuigi piirgimuseks on see strateegilisel ta-
sandil illatuse saavutamine. Strateegiliseks iillatuseks antud kontekstis loetakse
operatsiooni labiviimist olukorras, kus kaitsja seisukohast ei peeta sojalise riinde
ohtu tdenioliseks voi on see tdendosus vaga madal. Heaks naiteks strateegili-
se tasandi illatuse saavutamisest v&ib lugeda Krimmi annekteerimist kiesoleval
aastal.

Arvestades uuendusliku sojalise doktriini juurutamist Vene Foderatsiooni
relvajoududes (nn Gerassimovi doktriin) voib eeldada, et konventsionaalse
iseloomuga meredessantoperatsiooni labiviimine koos sellele iseloomulike indi-
kaatoritega on muutumas vihetSeniolisemaks ning iiha rohkem pannakse rohku
ebakonventsionaalsetele lahendustele, mis véimaldavad eesmirke saavutada ilma
laiamdotmeliste séjaliste voimekuste rakendamiseta. Massiivsed iihendvaeliikide
mandévrid asenduvad viiksemate iiksuste koordineeritud tegevusega, toetatuna
luure- ja erivigede iiksuste ning paramilitaarsete riihmituste poolt. Nii naiteks on
tdendoline kommertsaluste kasutamine tiksuste siirdamiseks selle asemel, et kasu-
tada spetsialiseeritud dessantaluseid, luure- ja diversiooniiiksuste infiltreerumist
Shudessantide sooritamise asemel, luuretegevuse labiviimist kasutades selleks tsi-
viilaluseid (kalalaevad, l6busaidualused jms), mis vaivad likuda ka kolmandate
rikide lipu all.

Riindaja tegevuse seisukohalt on soodustavaks tegevuseks kindlasti asjaolu,
et rannikukaitse, kui selline Eestis sisuliselt puudub. Uksikuid spetsialiseerunud
maksimaalselt kompanii suuruseid ja valdavalt objektikaitsele spetsialiseerunud
iiksuseid nii Kaitsevaes kui Kaitseliidus ei saa kasitleda arvestatava jduna meredes-
santoperatsiooni torjumisel. Laevatorjevoimekusega rakett- ja suurtiikivierelvade
puudumine annab vastase ujuvvahenditele sisuliselt piiramatu tegevusvabaduse
tingimustes, kus on takistatud voi hairitud liitlaste 6huvahendite kasutamine. Sa-
muti ei véimalda meremiinide puudumine blokeerida kaitsetegevuse jaoks olulisi
faarvaatreid, maabumisohtlikke randasid ja tokestada paasu sadamatesse.

Arvestatav ei ole ka Eesti Merevie aluste tulejud ning nende véime seeldbi
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meredessantoperatsioone tokestada. Vilja arendatud demineerimisvéime on ranni-
kukaitse seisukohalt sisuliselt tahtsusetu.

Eelpool mainitud asjaolud lisavad kindlasti atraktiivsust meredessantoperat-
sioonile, kui vahendile strateegiliste eesmarkide saavutamisel. Kaasnevad riskid
on kiillaltki véikesed vérreldes vaimaliku saavutatava eduga. Peamiste vaimalike
dessandiobjektidena voib identifitseerida Laane-Eesti saari, kui sobilikke alasid
Shutdrje ja meretdrje raketisiisteemide paigutamiseks ning laevastiku ja Ghuvie
toetusbaaside rajamiseks. Ainukesteks relvastatud iiksusteks alal on véikesearvu-
lised ja suhteliselt norgalt relvastatud Kaitseliidu iiksused, mis ootamatu riinde
puhul arvestatavat vastupanu avaldada ei suudaks. Samuti puudub situatsioo-
nipildi loomise véime toimiva merevalvesiisteemi naol, mis voimaldaks kaitsete-
gevust Gigeaegselt algatada ja suunata. Miinirelvade puudumine kaotab vastase
vajaduse miinitdrjeoperatsiooni labiviimiseks traditsioonilise dessanti ettevalmis-
tava tegevuse osana, mis omakorda lihtsustab oluliselt operatsiooni labiviimist.
Praeguse hetke olukorras oleks sisuliselt tegemist takistuseta maabumisega su-
valisse saartel paiknevasse sadamasse. Kaitsvate joudude vihesus voimaldab
haivamist labi viia suhteliselt vaikesearvuliste jGududega, mis jllegi lihtsustab
operatsiooni labiviimist, logistikat ja varjamist.

Saarte haivamise jargselt puuduvad Eesti Kaitseviel vahendid nende tagasi
votmiseks, samuti on véga vihe tdendoline analoogse operatsiooni labiviimine
NATO jsudude poolt.

Teise peamise riinnakuobjektina tuleb kéne alla nn Suur-Tallinna piirkond, mille
hulka kuuluvad ka Paldiski ja Muuga sadamad. Operatsiooni peamiseks ees-
margiks oleks sellisel juhul Eesti poliitilise ja sojavdelise juhtimisstruktuuri ra
|5ikamine iilejadnud Eestist koos nii oma, kui vastase tegevuse seisukohalt olulise
infrastruktuuri hoivamisega. Piirkonnas paiknevad mitmed suure libilaskevaimega
sadamad: Muuga, Paldiski, Tallinna ning kaks Eesti suuremat lennuvalja: Tallinna
ja Amari. Obperatsiooni labiviimist toetab piirkonna hasti arenenud teedevér-
gustik, seda eriti Tallinna ringtee néol, ning maabumiseks sobivate sadamate véi
rannikupiirkondade olemasolu nii ida- kui ld@nepool Tallinna.

Merelise riinde térjumine

Toimiva rannikukaitse iilesehitamine néuab koordineeritud ja kooskslas toimi-
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va siisteemi loomist. Siisteem ei saa olla iiksnes Kaitseliidu pohine vaid peab
ideaalis sisaldama endas ka koostood Merevie ja tsiviilstruktuuridega. Siisteemi
komponentideks on:

* Libimdeldud kaitseplaani olemasolu, millega méaératletakse kaitse iilesehi-
tus ja selle raskuspunktid. Labimaeldud kaitseplaan véimaldab Gigeaegse
ja koordineeritud vastutegevuse ning kaitsetegevuse raskuspunktide kiire
muutmise iksuste keskse juhtimise kaudu. Planeerimistegevuse raskus-
punktina peab olema vastase tegevuse seisukohalt kriitiliste haavatavuste
identifitseerimine ja oma tegevuse suunamine nende eesmarkide saavuta-
mise takistamiseks.

*  Toimiv eelhoiatussiisteem koos adekvaatse ja kiire situatsioonipildi loo-
mise voimega annab vaimaluse piisavalt varakult tuvastada riinnaku labi-
viimise kavatsuse ja piirkonna. Samuti loob see raskerelvade olemasolul
eelduse nende kiireks ja efektiivseks sihitamiseks.

*  Kolmandaks komponendiks on pohjalikud rahuaegsed ettevalmistused ees-
mérgiga tagada iiksuste hea viljadpe ja kiire reageerimisvalmidus. Oluline
osa on efektiivse pette- ja moondamisplaani loomisel ja ettevalmistamisel.
eesmargiks on usutava kaitsevdime loomine ning selle kaudu kérgendatud
riindekiinnise tekitamine.

Kaitse tegevuse raskuspunktiks peab olema riindaja paésu tokestamine oma te-
gevuse osalt tahtsatele aladele. Dessantoperatsiooni trjumisel peab olema valmis
samaaegselt torjuma nii Shust- kui merelt lshtuvat dessandiohtu. Samas peab ras-
kuspunkt selgelt olema meredessanditorjel, kuna selle kaudu on v&imalik vasta-
se voitlusvaime ja lahingutehnika hulga hiippeline kasvatamine operatsioonialal.
Ohudessandi puhul hakkab rolli mingima varustamise ja jarelveo keerukus ning
halvemal juhul on dessantiiksuste varustamist vaimalik teostada iiksnes lennukitelt
langevarjude abil.

Riinde algfaasis on kaitsva poole tegevus piiratud maabumisala vilja selgi-
tamisega ning kaitsetegevuse raskuspunktide loomisega vastavalt sellele. Siin
kohal tuleb jalle kord &ra mainida adekvaatse situatsioonipildi vajalikkust.

Riinde pohifaasis tuleb vastutegevus suunata eelksige iiksuste ja lahingutehnika
transpordiks kasutatavate aluste torjumisele ja havitamisele, sillapeade blokeeri-
misele ja Shuriinde ja Shudessantvahendite havitamisele. Peamine vahend selle

161



saavutamiseks, on riindaja sidumine pideva raskerelvade tulega maabumisalalt
alates, ideaalis isegi enne seda, kui likumine toimub veel meritsi. Relvasiisteemi-
de tuletegevus on efektiivne kombineerida meremiinide ja tokete kasutamisega.

Konventsionaalse miinide veeskamise voimekuse puudumisel tasub kaaluda kie-
paraselt paigaldatavate pohjamiinide kasutusele votmist faarvaatrite ning dessan-
diohtlike randade tékestamiseks. Olukorras, kus meil hetkel ei ole ja tdenaoliselt
|shitulevikus ka ei teki tohusaid tuletoetusrelvi tasub suuremat rohku panna just
nimelt kieparase mineerimisvoime rajamisele. Miinirelva eeliseks on ka asjaolu,
et neid on voimalik kasutada ka kriisi algfaasis ilma sojategevuse puhkemiseta
oma tegevuse jaoks kriitiliste piikondade tokestamiseks tGstes sellega samal ajal
kaitsekiinnist. Selleks otstarbeks on eriti sobivad kaugjuhitavad miinid naiteks
Rootsi paritolu modulaarne miin (2-4 100kg moodulit) BGM(GMI) 600,
mis on kasutusel ka Rootsi rannikukaitsepataljonide varustuses. Headeks vali-
kuteks kiirete kdeparaste miinivljade rajamiseks on veel Rootsi paritolu BGM
100 Rockan ning ltaalia paritolu MN103 Manta.

Miinirelva kasutamine muudab riindaja jaoks operatsiooni labiviimise oluliselt
keerukamaks, kuna vajalik on spetsialiseeritud miinijahtijate kasutamine. See
omakorda vahendab tunduvalt riinde iillatusmomenti ja voimaldab efektiivsema
kaitse iilesehitust. Ainsa miinusena tuleb vélja tuua miinirelva vahest efektiivsust
Shkpadijal liikuvate dessantaluste vastu.

Vastase mojutamine transpordifaasis eeldab efektiivsete relvasiisteemide ole-
masolu: mereliste sihtmarkide tabamiseks on sobivad nii juhitavad meretorjerake-
tid, nagu naiteks RBS 15K, AGM-84 ,Harpoon véi MM38 ,Exocet”, kui
kaugelaske suurtiikivdesiisteemid. Lahemal distantsil (2-8km) liikuvate véikse-
mate sihtmarkide méjutamiseks on sobivad ka juhitavad kerged raketikompleksid.
lIma suure tegevusu|atusega raskerelvade olemasoluta on vastase peatamine enne
maabumist sisuliselt véimatu ja oluliselt raskendatud ka selle jargselt.

Maabunud vastase iiksusi mojutatakse jatkuva tuletegevusega ning
mandoveriiksuste vasturiinnakute ja viivituslahingutega. Eesmark on takis-
tada vastase jarelveo osalt oluliste objektide: sadamate ja lennuviljade
h&ivamist voi takistada nende kasutamist tokestustegevuse abil. Vastase
edasiliikumise piiramisel on oluline roll kaudtulel ehk kaudtulelaskmisel — selle
abil on vaimalik labi viia kiireid raskuspunkti muutuseid, julgestada manséveriik-
suste poolt katmata piirkondasid ja piirata vastase liikumisvaimet, mis on vaga
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oluline sillapea kindlustamise ja laiendamise takistamisel. Antud iilesannete tait-
miseks sobivad kdige paremini suurtiikirelvad oma suure laskekauguse ja tulejou
poolest. Siinkohal tasub &ra markida suurtiikivierelvade eelist laevatorjerakettide
ees. Nimelt vaimaldavad suurtiikivierelvad tuletegevuse sooritamist nii meritsi,
kui maismaal likuvate sihtmarkide vastu, rakettrelvad aga on sobivad vaid meritsi
likuvate punktsihtmérkide havitamiseks. Erandi moodustavad juhitavad kerged
raketikompleksid, mis véimaldavad tulistada ka maismaal likuvaid soomukeid ja
isegi helikoptereid, kuid nende laskeulatus ja tule efektiivsus on liiga madalad
mereliste sihtmarkide vastu. Rannikul kasutatavatest kergetest raketikompleksi-
dest v6ib niidetena tuua Rootsis kasutusel olevat RBS 17, mis kujutab endast
Bofors'i poolt modifitseeritud AGM-114 ,Hellfire” raketti voi Soomes kasu-
tuses olevat Spike ER (Soome tahistusega ROhj06).

Oluline osa rannikukaitses on ka dhutérje véimekusel. Uhelt poolt on see vaja-
lik Shukaitse tagamiseks oma iiksuste kaitsepositsioonide ja kaitstavate objektide
ja rajatiste, naiteks sadamate turvamiseks, teiselt poolt on Shukaitsel oluline
roll 8hudessantide t&rjumisel. Sellele lisaks on Ghutérjesuurtiikid efektiivsed ka
otsetulerelvadena maismaa- ja viiksemate meresihtmarkide vastu. Uks levinumaid
siisteeme on Vene paritolu ZU-23-2, mis on kasutusel ka Eesti Kaitsevie
relvastuses.

Hetkeolukord

Praegusel hetkel on Eesti Kaitsejsudude rannikukaitsevoime viga madal.

Eesti Merevies on aastate jooksul koolitatud reservvaelastest iiksusi peamiselt
objektikaitseks. Uksused on relvastatud kergelt ja ei oma kaudtule (tulepo-
sitsioonilt mitte nahtava sihtmargi pihta laskmist) ega Shutérjevéimekust ning
liiguvad soomustamata veoautodel. Sisuliselt on iiksused ette nihtud statsio-
naarseks tegutsemiseks staatilise objekti kaitsel ja omavad iiksnes piiratud véime-
kust dessandivastaseks tegevuseks. Reservi koolitatud iiksused on saanud esmase
meredessandi sooritamise viljadppe, kuid sellealane reaalne sooritusvéime on
iisna madal nagu naitas 2013. aasta Kevadtormi raames labi viidud dessant-
maabumise kogemus.

Ohutérje ja kaudtulerelvad Merevie rannikukaitseiiksustel teadaolevalt puu-
duvad, samuti ka miinid ning miinide veeskamise véimekus.
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Seirevoime osas puuduvad Eesti Mereviel spetsialiseeritud merevaatlusiiksu-
sed, samuti pole kasutuses statsionaarseid merevalve radareid. On olnud juttu
kantavate vdiksemdotmeliste maastikuvalveradarite hankimisest selleks otstarbeks,
kuid reaalse hankeni pole teadaolevalt joutud. Merepilt luuakse kombineerituna
erinevatest allikatest.

Seiresiisteemid kuuluvad eri ministeeriumide haldusalasse, kes vaatavad aga
mereseiret vaid oma kitsast vaatevinklist. Piirivalve seirab territoriaalmere pii-
ri, et tuvastada piiriiiletajaid, keskkonnainspektsioon seirab kalalaevu, et nood
ebaseaduslikult ei kalastaks, Veeteede Amet keskendub meressiduohutusele ja
riigikaitseliselt ei seira otseselt keegi. Puudub iildine riiklik kontseptsioon ning
defineeritud riiklik ja riigikaitseline vajadus.

Kaitseliidu osas on olemas malevates iiksikud riihma ja kompanii suurused ran-
nikukaitsele spetsialiseerunud kergelt relvastatud iiksused ning méned iiksused
on ka loomisel, kuid nende arendamine ja viljadpe ei ole tsentraliseeritud ning
ei vasta efektiivse rannikukaitse vajadustele. Ohutérie ja tuletoetusrelvad ning
miinid puuduvad.

Puudub ka situatsioonipildi loomiseks vajalik merevalve ning mereseirepilt, kui
selline ileiildse: Merevide ja Politsei- ja Piirivalveameti poolt toodetav mere-
seirepilt Kaitseliidu tiksusteni ei joua. Puudulik on ka luureinfo, mis puudutab
vastase voimalikke tegevusplaane ning rahuaegset tegutsemist meie rannikuvete
lsheduses. Samuti puudub korralik tsentraliseeritud maastikuanaliiiis, mis voimal-
daks luua adekvaatse iilevaate reaalselt dessandiohtlikest piirkondadest. Palju
kogutud teavet on olemas malevates, kuid see on paljuski isikupshine, siistema-

tiseerimata ja analiiiisimata.
Relvasiisteemid

Kaesoleval hetkel ei ole Eesti Kaitsevies kasutusel relvasiisteeme, mis oleksid
ette nahtud rannikukaitseliste iilesannete taitmiseks. Taielikult puudub miinirel-
vastus, samuti laevatdrjevoimekusega rasked relvasiisteemid. Kasutuses olevatest
relvasiisteemidest on mitmed kasutatavad maabunud dessantiiksuste majutami-
seks, kuid pealveesihtmarkide osas on nende méju marginaalne. Kaitseliidu osas
on olukord veelgi nutusem ja piirdub enamasti kergejalavierelvadega. Arvestata-
vate relvasiisteemide (néiteks suurtiikivie) kasutamise teeb aga lisaks eelarvelistele
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probleemidele keeruliseks asjaolu, et efektiivne iiksus vajab viga head erialast et-
tevalmistust, mida Kaitseliidu valjappemudeli raames on raske anda. Lahenduseks
oleks Kaitsevies reservi koolitatud iiksuste kasutamine territoriaalkaitsetiksustes,

kuid seda takistavad seadusandlikud faktorid.

Kokkuvéte

Kokkuvétlikult vaib delda, et rannikukaitse arendamine on habematult unarus-
se jaetud arvestades merelise riinnaku stsenaariumide ohtlikust Eesti Vabariigi
iseseisvusele ja territoriaalsele terviklikkusele. Asjaolu, et selle véime loomine
on jaanud tahaplaanile, kasvatab omakorda téendosust, et riinnaku puhul valib
vastane just nimelt selle meetodi oma eesmérkide saavutamiseks.

Rannikukaitse siisteemi loomisel tuleb esmaselt orienteeruda véimetele, mis
voimaldavad piisava ja Gigeaegse eelhoiatuse ning situatsioonipildi tootmist ning
torjevalmidust vastase tugibaaside loomiseks méeldud dessantoperatsioonide
vastu. Territoriaalselt tdhendab see Ladne-Eesti ja saarte dessanditérjevaimeku-
se arendamist eelisjarjekorras. Sellele lisaks tuleb vilja arendada situatsioonikes-
kus, mis oleks vGimeline suunama ja koordineerima dessanditérjeoperatsioonide
juhtimist ning jagama situatsioonipilti seda vajavatele iiksustele. Tosiselt peab
kaaluma relvastushangete labiviimist véimeliinkade taitmiseks. Siinkohal tuleb
prioriteedina votta kieparaste meremiiniviliade loomise vimet. Rohku tuleb
panna ka esmase Shutérjevéime loomisele.

Kukutusriinnakute térjumine Suur-Tallinna piirkonnas ja HNS (Host Natio-
nal Support - vastuvotva riigi toetus) voime tagamiseks moeldud meetmed on
teisejargulised, kuna nende véimete saavutamine iiksnes Kaitselidu iiksustega
on vaga keeruline, kui mitte véimatu. Seda enam, et HNS vastu suunatud riin-
nakute eesmirgiks pole téenaoliselt mitte niivord objektide enda kontrolli alla
votmine vaid nende kasutamise takistamine. See on saavutatav vastase Shu- ja
merejoudude tegevusega ning mineerimisega nii lennu-kui ujuvvahendeid kasuta-
des ja seda tiiiipi riinnete térjumine kaib Kaitseliidu territoriaaliiksustele iile jou
voi on iilemaaraselt ressursimahukas.
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The Naval Defence League 1933-1940/ 1992-2015

In 1920s Estonian Navy comprising of warships and tenders was occasional,
i.e. there was no naval development program as e.g. in Finland or other coun-
tries.

In 1933 destroyers Lennuk and Vambola were sold to Peru. UK-built sub-
marines Kalev and Lembit, representing the ultimate technology and munitions
level of that time, reached Estonia in 1937.

In 1939 Estonian Navy included 15 warships, 11 tenders, 24 cargo and
motor ferries. There were 22 canons of different calibres on warships and 51
in coastal fortresses.

A naval landing exercise took place on island Saaremaa in June 1933, and
the Defence League Commander Major-General Johannes Orasmaa (until
1935 Roska) wrote about it in his decree: “Up to 2 of our homeland s
borders are aquatic — Baltic sea, Gulf of Finland and lakes of Peipus and Pskov.
Our Defence League should be prepared to guard and defend our coast, if it
were threatened from the sea. On the other hand, the |no|epeno|ence war has
shown the importance of landing operations on enemy s flanks and rear. We
must learn to act in |ano|ing troops as well. For these aims, the Defence League
headquarters organizes the |ano|ing exercise on the north coast of Saaremaa.”

In the beginning of 1930s, Estonian press wrote quite often about organizing
of naval units within Defence League districts, reflecting public interest in these
topics. The organizational work lead from 1th May, 1933 by Major-Captain
Jaen Klaar and by navy officers who remained in reserve after reorganizing the
navy, started in almost every district. In November 1933 the last commander
of the destroyer Vambola Major-Captain Enno Sinivee (until 1935 Rudolf
Gildeman) was missioned to Defence League headquarters in order to manage
organizing of the Naval Defence League. During December and January major
coastal guard points were visited in districts Narva, Ladne, Parnu, Parnumaa,
Harju, and later Saaremaa. Interested local persons and organisations working
in marine field were drawn into these activities, elucidated and instructed.
The leading staff was considerably enhanced by skilled seamen from mercantile
marine personnel as well as members of yacht clubs (Parnu, Kuressaare) and
reserve navy officers. At the same time, suitable private motor boats and small
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ships were registered for coastal defence needs. On 1th February 1935 the
Naval Division was organized within Defence League headquarters and Jaen
Klaar was appointed as the chief.

Estonian Navy headquarters planned their activities so that Naval Defence
League units could participate in special trainings.

In 1936 a Naval Defence League Members Handbook was published, in-
tended to serve as the textboo|<, according to Defence League Commander
decree.

A large public interest in Defence League and its naval units activities arouse
in the end of 1930s, whereupon the Defence League headquarters decided to
organize a new regular preparation course for naval unit chiefs in winter 1938.
The training course was divided into two parts. First it was conducted in local
districts by their staff according to curriculum sent from the headquarters. The
second part followed in March already in Tallinn. The aim of the course was to
summon chiefs and elder specialists from all naval units, in order to unify their
theoretical and practica| competence and teach new |<now|edge on the basis of
the unified curriculum. Closer personal contacts emerging from common trainings
were of no lesser need and importance. The number of applicants exceeded
available resources ano|, unFortunate|y, many were rejected. A|together, 233
Naval Defence League chiefs and specialists participated in the course.

The present publication includes also a chapter from bachelor thesis by Tanel
Viks “Activities of Estonian Swedes in the Defence League and the Defence
League Vormsi Single Squad” (2014).

The peace-time naval communication district of Haapsalu had to be divided in
three districts in case of war: Haapsalu, Saaremaa and Parnu. Haapsalu district
would include also Vormsi naval communication sentry together with guard
boats, whereas in peace-time there would be only the communication sentry,
enhanced by two guarol boats in wartime. The Navy headquarters formulated
also the principles and tasks of Naval Defence League units in wartime. The
principa| tasks were the total coastal defence, lookout and observation, com-
munication and ports defence. Plus check-trawling, mine-laying and occasion-
a||y destruction works.

In 1940 the largest membership (about 240) was in Sadama (Harbour)
sub-district of Tallinn district, which was re-established on 2nd December
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1994, as Defence League Commander nominated the Naval division acting
in Tallinn district with its 12 members, all either having marine education or
working on ships, as the legal successor of the pre-World War II Sadama
sub-district. As the first commander of the re-established sub-district, Ruurich
Ritsep was appointed.

In the beginning of 1990s, Defence League members vigorously started or-
ganizing the coastal defence and creating Naval Defence League units. Mem-
bers in districts Parnumaa, Ldnemaa and Hiiumaa were the most active. About
30 Naval Defence League members received practical experience in coastal de-
fence on the training ship Ristna from the spring 2010 until the spring 2015.

Alter Estonia joined NATO in 2004, more and more allies warships started
to visit Tallinn to “show their colours”. The first attempt to use a Naval De-
fence League member —reserve officer in the role of a contact officer occurred
in 2001, as the Victory Day parade was held as usually, organized by the
Defence League in Parnu.

Opportunities to communicate with naval officers of many different countries
have provided volunteer contact officers with large experience and created a
solid basis for future cooperation between brother-in-arms in the Navy and the
Defence League. Today the main competence of ship visits servicing is concen-
trated in the Defence League Tallinn district Naval Division whose members
willingly look forward to next visits of their naval guests.

The most important contribution of the Naval Division in the recent history
of the Defence League was the preparation of the Victory Day naval parade in
2006 and its organization in Kiidema bay on Saaremaa. Instigators of this naval
parade conducted under title of the international naval exercise Osel 2006
were the Naval Division members. Another important event was providing
public order and security during so called bronze soldier unrest, when police
forces attacked by rebellious mob in Tallinn city centre were supported by ca
15 sub-district members.

The Defence League members and volunteer marine rescuers, together with
other Estonian institutions, participate also in the international exercise Big
Boat. The task for Defence League members on the 2012 exercise was to
be plausible role-players, i.e. those evacuated from the burning ship as well
as rescue boats and rafts. Over 100 those role-players were needed; under
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leadership of active members of Tallinn district Naval division and Toompea sub-
district more than 75 vacancies were filled, ca 60 of them by Defence League
members: Naval division, Toompea sub-district and Laane Single squad from
Tallinn; Kose sub-district from Harjumaa; Academics and Tamme sub-districts
from Tartu; p|us ca ten members of Women's vo|untary defence organization
from Tallinn and Tartu.

As for now, Estonian Defence Forces have no weaponry in use to execute
coastal defence tasks. The marine mine-laying equipment as well as heavy
weaponry for ship warding are missing at all. Some weaponry in use can per-
form tasks of landing squads ward-off but their impact on above-water targets is
marginal. The situation is even more meagre inside the Defence League, limited
to mainly light infantry arms.

Taking into account the riskiness of marine offensive scenarios for the inde-
pendence and territorial integrity of Estonian Republic, the coastal defence sys-
tem creation plan should principally aim at capabilities to provide sufficient and
timely pre-warning and situation reports as well as ward-off readiness against
landing operations intending to establish enemy s strongholds on our coast.
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